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Nollavisio ja safe system
lahestymistapa taustaa

+ Nollavisio otettiin kayttoon Ruotsissa 90-luvulla

+ Sen lahtokohtana on, etta ihmishenki ja terveys ovat
tarkeimpia lilkenteessa, eivatka kuolemat ja vakavat
loukkaantumiset ole hyvaksyttavia.

« 2000- luvulla Safe system lahestymistapa on muotoutunut
eri maissa yhdistéen mm. nollavision ja Hollantilaisen
Sustainable safety- lahestymistavan sisaltoja.

Esimerkiksi Uusi-Seelanti ja Australia ovat tehneet Idhestymistavasta

 Globaalisti safe system ja nollavisio on nousseet esiin
useissa eri linjauksissa ja strategioissa mm. YK:n
liikenneturvallisuusstrategiassa vuosille 2011-2020 .



Nollavisiosta Safe system lahestymistapaan

EU:ssa ja Suomessa

Europan Unionin tavoitteena on, ettei kenenkaan tarvitse
kuolla tai loukkaantua vakavasti liikenteessa vuonna 2050.
Safe system ldhestymistapa on nostettu keskeiseksi
"tyokaluksi” nollavision saavuttamisessa.

Mm. Tieturvallisuusdirektiivi ja seurantaindikaattorit,
suojattomien tienkayttajien turvaaminen

Suomessa Safe system- lahestymistapa on nostettu esiin
mm. valmisteilla olevan Liikenne 12- suunnitelman
luonnoksessa, jossa turvallisuus on nostettu yhdeksi
suunnitelman paatavoitteista.

Luonnoksessa mainitaan mm. seuraavaa:
"Liikenneturvallisuutta parannetaan kaikissa
liikennemuodoissa kokonaisvaltaisesti niin kutsutun
Safe System -lahestymistavan mukaisesti.”

Varsinaista paatosta Safe system lahestymistavan
laajemmasta jalkauttamisesta ei kuitenkaan viela ole.

Valtakunnallisen liikenneturvallisuusstrategian paivitys on
alkamassa

Enhanced Road Safety
Governance
Targets, monitoring, key
performance indicators,
Coordination

The EU’s global
role: exporting
road safety
EU neighbours,
United Nations
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Stronger financial
support
European Structural &
Investments Funds,
Connecting Europe
Facility

Safe roads and
roadsides
i.e. infrastructure

Safe vehicles
Safety features

Future-proofing road safety
Connectivity and automation



Safe System -lahestymistapa

Safe System on tyokalu nollavision saavuttamisessa

Silla tarkoitetaan turvallisuuden huomioimista
jarjestelmatasolla kaikessa toiminnassa yhteisen
paamadran eteen.

Safe System -lahestymistavan tavoitteena on
anteeksiantava liikennejarjestelma, joka perustuu
viiteen lahtokohtaan:

Kuolemat ja vakavat loukkaantumiset eivat ole hyvaksyttavia
Ihmiset ovat haavoittuvia

Ihmiset tekevat virheita ja huonoja paatoksia

Vastuu on jaettu

Liikenneturvallisuusty®n pitaa olla proaktiivista ja monikerroksista

Lahtokohtana Safe system lahestymistavassa ovat
likenneturvallisuuden peruspilarit

Reikajuustomalli: onnettomuudet johtuvat siita, etta riski paasee lapi kaikista
turvallisuuden tasoista.

Korkealaatuinen
onnettomuuden
jalkeinen hoito

Turvalliset Turvalliset Turvalliset
tiet ja infra nopeudet ajoneuvot

Turvalliset
tienkayttajat

Onnettomuuksia voidaan ehkaista parantamalla useita turvallisuuden
tasoja eli "paikkaamalla reikia".

Korkealaatuinen
onnettomuuden
jalkeinen hoito

Turvalliset Turvalliset Turvalliset
tiet ja infra nopeudet ajoneuvot
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Turvalliset
tienkayttajat

Kuolema tai
vakava
loukkaantuminen




Mita safe system muuttaa?

*  Anteeksiantavuus ja osapuolten jaettu vastuu:

- Inhimillisia virheita tai virhearviointeja ei voida tdysin poistaa, joten kaikkia muita
keinoja pitaa hyddyntaa vakavien seurausten valttamiseksi.

+ Vastuu turvallisesta liikkumisesta ei ole vain tienkayttajalla, vaan myds sen
suunnittelijalla, kunnossapitajalla ja liikkenteen valvojalla
« Liikenneturvallisuutta parannetaan ennakoivasti ja jarjestelmatasolla tunnistaen ja
minimoiden riskeja.
+ Liikenneturvallisuuden parantaminen tehdaan perustuen laajaan tietopohjaan ja
tutkimuksiin
«  Ihmisten haavoittuvuuden hyvaksyminen
* Huomiointi Mm. infra ja nopeudet
«  Selkea jaottelu vaikuttaviin peruspilareihin, joiden avulla toiminnan kohdentaminen on
selkeda ja ymmarrettavaa:

« Tienkayttajat, tiet ja infra, ajoneuvot, ajonopeudet ja onnettomuuden jalkeinen
hoito koskettavat useita tahoja ja niiden valista yhteisty6ta tarvitaan
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Selvityksen sisalto

«  Selvityksessa tunnistettiin, mita Safe System -
|ahestymistapa tarkoittaa Vaylaviraston Vaikutusmahdollisuus
toimintakentdssa ja miten Idhestymistapa
voidaan sisallyttaa nykyista selkedmmin ja
kattavammin Vaylaviraston tehtaviin ja
toimintaan.

Edistamisen

Yhteistyotarpeet aikaskaala

«  Kehittémismahdollisuuksia analysoitiin
systeemikartoituksen keinoin seka laatimalla
synteesi eli yhdistelma eri aineistojen ja

nakokulmien tarjoamista tiedoista. Vaikutus vakavien
loukkaantumisten tai

kuolemien maaraan

Vaadittu osaaminen

- Erityisesti peruspilarit Turvalliset tiet ja
infra seka Turvalliset ajonopeudet ovat
sellaisia, joihin Vaylavirasto voi
toiminnallaan vaikuttaa.

«  Tydssa laadittiin myo6s toimintamallikortit Vaaditut resurssit Hyvéksyttévyys
jatkokeskustelujen pohjaksi



Mita tarkoittaa kaytannossa?

* Liikenneturvallisuutta parannetaan ennakoivasti ja
jarjestelmatasolla tunnistaen ja minimoiden riskeja.

« Jarjestelmatason riskien ja toimenpiteiden tunnistaminen,
vaikutusarviointi, kustannustehokkuus, priorisointi

 Tieturvallisuusdirektiivin menettelyt tuottavat tietopohjaa ja
toimenpidetarpeita

+ Tarkeita toimintamalleja Liikennejarjestelmatyo, MAL-
yhteisty0, Vaikutusten arviointi, Vaylanpidon ohjelmat,
Suunnittelun ohjaus, Palvelutason ja tavoitetilan
maérittely, Ohjeet ja toimintalinjat, Alyliikenteen ja
automaation koordinointi, Rakentamisen suunnittelu ja
toteutus ja Kunnossapito
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Turvalliset tiet ja infra

- Kohtaamisonnettomuuksien vahentaminen tai
lieventaminen

* Reunaymparistdn turvallisuuden parantaminen
«  Turvalliset tai myotaavat liittymajarjestelyt

- Loiva ja anteeksiantava tiegeometria

+ Tien kunnosta huolehtiminen

« Liikennemaaran kannalta riittava talvi- ja
kesahoito

« Jalankulun ja pyorailyn turvalliset ja
moottoriajoneuvoista erotetut jarjestelyt

+  Turvallisuuden varmistaminen muiden
tienpitdjien tai liikennemuotojen verkkojen
yhtymakohdissa

 Liikenneturvallisuudesta huolehtiminen li: M Ui
likenteenhallinnan ja alyliikenteen keinoin ateriaali: Metalli

o aidepylvas: U-100 \ 4

12 °






Turvalliset tienkayttajat

 Liikennesaant6jen noudattaminen ja
toisten huomiointi

- Tarkkaavaisuus lilkenteessa

« Turvalaitteiden kayttéaminen

+ Paihteettdmana liikkuminen

« Ajoterveydesta huolehtiminen

« Mielenterveydesta huolehtiminen

«  Ammattilikenteen turvallisuushakuisuus
- Kulkutavan tai ajoneuvon viisaat valinnat
« Liikkumistarpeen vahentaminen
 Keliolosuhteiden huomiointi

- Ajo-oikeudesta huolehtiminen
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Turvalliset ajoneuvot

Ajoneuvokannan ika
+ Ajoneuvon kunto
« Ajoneuvon tyyppi

 Turvajarjestelmien saatavuus ja
kaytto

- Raskaan kaluston kuormaus
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Korkealaatuinen
onnettomuuden jalkeinen
hoito

« Tiedonkulku ja yhteisty6 viranomaisten
valilla

 Liikennetiedotus poikkeustilanteista

- Liikenteen ohjaus ja kiertoreitit
onnettomuuspaikan ohi

- eCall ja muut automaattiset
hatapuhelujarjestelmat

« Ensihoidon laadun ja johtamisen
kehittaminen

- Ennakoiva varautumissuunnittelu ja
harjoittelu viranomaisten kesken

+ Pelastuslaitos- ja sairaanhoitoverkoston
riittavan tihea sijoittelu ja niiden
resursseista huolehtiminen
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Vaikuttavimmat peruspilarit Vaylaviraston nakokulmasta

Turvalliset tiet ia infra Turvalliset Turvalliset Turvalliset Onnettomuuden
] ajonopeudet tienkayttajat ajoneuvot jalkeinen hoito

Vaylaviraston
vaikutusmahdollisuus
0=pieni

2=suuri

1,6 14 0,7

Edistamisen aikaskaala
0=hyvin hidas
2=nopea

Vaikutus vakavien
loukkaantumisten tai kuolemien
maaraan

O=pieni

2=suuri

Hyvaksyttavyys
O=vaikea hyvidksya
2=helppo hyviksya

Vaaditut resurssit
0=hyvin suuret
2=melko pienet

Vaadittu osaaminen
O=vaativa
2=nykyosaaminen riittaa

Yhteistyotarpeet
0=paadvastuu muilla
2=Vaylaviraston vastuu

Tietopohjatarpeet
O=ei riittavaa pohjaa
2=nykytieto riittaa
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