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Tietoa likkenneturvallisuustydhon ja paatdksentekoon

OTIn tietolahteet ovat kattavat: Tutkittua tietoa paatoksenteon

Suuri osa OTIn tueksi:

tiedoista tulee

tutkijalautakunnilta

Kansalliset ja
kansainvaliset lausunnot
ja esitykset
- Asiantuntijapalvelut
- QOTl-tietopalvelu
- Turvallisuuden
parannusesitykset
Tutkimukset ja
-I r opinnadytetyot
- Koulutukset ja luennot
- Raportit ja tietopaketit
- Liikennevahinkoportti-
palvelu ja vuotuinen
tilastoraportti

Onnettomuustietoinstituutti ©-| |- ‘ ‘

Tutkijalautakunnat:
syvatutkitut
onnettomuudet

Tutkijalautakunta:
vakavat
vammautumiset

Vakuutusyhtiot:
vahinkodata



Tutkijalautakuntien tutkimat onnettomuudet

Kuolemaan johtaneet (n. 200 kpl / vuosi)
* Moottoriajoneuvossa olleet
* Jalankulkijat, pyoralla tai kevyella sahkokayttoisella ajoneuvolla likkuneet
* Maastoliikenteen onnettomuudet

Muut vakavat (n. 100 kpl / vuosi)
Monkijaonnettomuudet
* Moottorikelkkaonnettomuudet (tietyilla alueilla)
* Raskaan lilkenteen onnettomuudet, esim. vaaralliset aineet, HCT-yhdistelmat
* Vakavat vammautumiset
* Sahkopolkupydrat ja muut kevyet sahkdiset liikkumisvalineet
* Uudet henkildautot (automatisoituva ajaminen)
* Koulukuljetukset
* Muita harkinnan mukaan valittavia onnettomuuksia
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Onnettomuuden tutkintaan osallistuu tyypillisesti viisi jasenta

Ajoneuvotekninen
jasen tutkii ajoneuvoa

Kayttaytymistiedejésen
selvittaa henkildiden
toimintaa ja motiiveja

Poliisijasen
OTI koordinoi ]
- - utkinnan ja
lilkkenneonnettomuuksien kerdd tausta-
riippumatonta tutkintaa = tietes
Onnettomuudesta keratyt tiedot Liikennetekninen s
kootaan OTIn tietokantaan jasen tutkii tieta tnmut’
Laakarijésen tutkii vammau-
tumista ja terveydellisia
taustatekijoita
Tutkintaa ei tehda oikeudellisen vastuun kohdentamiseksi. @-l |_ ‘ ‘

Onnettomuustietoinstituutti




Riskikasaumamalli

Viliton riskitekija
(yksifosallinen)

Tienkayttdja

- esim. muutos kuljettajan tilassa,
ajoneuvon kasittelyvirhe, virheellinen
arvio omista kulkumahdollisuuksista,
tietoinen teko

Ajoneuvo

- esim. renkaan puhkeaminen, vika
ohjauslaitteessa, ajoneuvon kuorman
akillinen siirtyminen

Ympéristo
- esim. eldin, tien pinnan pettaminen,
sillan sortuminen, puun kaatuminen tielle
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Onnettomuus Valiton riski

tapahtuma

28.11.2024

Taustalla vaikuttaneet riskitekijat
(yleensa useita/osallinen)

Tienkayttadja/osallinen

- esim. asenteet, tienkayttajan tila (alkoholi, sairaus...) ,
matkaseuran vaikutus, nopeudenvalinta, tuttu/vieras
ymparistd, tarkkaavaisuutta hairitsevat tekijat, ajoneuvon
ja likennetilanteiden hallinnan tiedot ja taidot

Ajoneuvo

- esim. nakemaesteet ajoneuvosta, ominaisuuksiin liittyvat
puutteet (jarrujen, ohjauslaitteiden toiminta, renkaat,
tuulilasin kunto...), kuormaus

- myds puuttuvia tekijoita (ei ajonvakautusta, ei alkolukkoa,
ei turvalaitteita...)

Ympadristo

- esim. tien kunto, nakemat, nakemaesteet, valaistus,
ajosuuntien erottelu, pysakkien sijoittelu, keliin ja
kunnossapitoon liittyvat tekijat

- myds puuttuvia tekijoita (ajosuuntia ei eroteltu toisistaan,
puuttuva likennemerkki...)

Lainsaadanto ja lilkkennejarjestelma

- esim. kuljettajakoulutus, seuraamusjarjestelma,
ajoneuvovaatimukset, rengassaadokset, katsastustoiminta,
kuljettajien ajoterveyden seuranta ja siihen puuttuminen

Liittyvat tienkattajaan, ajoneuvoon tai ymparistéon

Taustalla Seurauksiin
vaikuttaneet riskit vaikuttaneet riskit

5

Seurauksiin vaikuttaneet
riskitekijat

- vaurioita ja vammoja aiheuttaneet
tekijat

- ajoneuvon ja ympariston
tarkastelu (esim. keularakenteen
aggressiivisuus, heikko
kolarikestavyys, kivet, puusto...)

Turvallisuuden
parannusehdotukset

Jokaista riskia kohtaan tulee 16ytaa
myos parannusehdotus

Systemaattinen tarkastelu:

- tienkayttaja/osallinen

- ajoneuvo

- ymparisto

- lainsdadanto ja liikennejarjestelma

Parannus-
ehdotukset
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Riskitekijoita
koulukuljetusonnettomuuksissa

Tapauksia vuosilta 2010-2023




Turvavyo

Kaikki linja-autossa olleet loukkaantuivat ja heidat kuljetettiin sairaalaan vammojen vuoksi.
Matkustajilla kiinnitettyna ollut lannevy pédsti torméyksesséd oppilaiden pait iskeytymiin kasvot
edelli edellisen penkin selkénojaan, josta vammat syntyivit.

Osallinen A2 loukkaantui pa&n ja ylavartalon alueelta lievasti. Ei kayttanyt turvavyotd.

° Tu rvaVO|ta e| Ole a|na kaytetty Turvavydn kayttdminen olisi mahdollisesti vahentényt vammojen vakavuutta.
« Turvavyot olleet epdkunnossa Kapt ot panyt paiollnan i estanyt sitymisen kot rkkoomtuncta shoubiuna,
» Turvavyot olleet epasopivia oppilaan kokoon nahden

2-pisteturvavyot (lantiovyot) eivat esta paan iskeytymista edessa olevaan penkkiin

Bussit, joissa tapahtuu koululaiskuljetuksia, tulee varustaa asianmukaisilla turvalaitteilla kuten

istuinkohtaiset turvavyot. D e L
oikealle. Bussin oikea takaylakulma osui koivupuuhun halkaisijaltaan n. 15cm, joka katkesi.
Kallistuessaan voimakkaasti ikkunat osuivat kiveen seka pienempiin puihin ja alaosa ja keula

Seurauksiin vaikuttaneet riskitekiidt aioneuvoissa ja ympéristéssa: sivuojan vastaluiskaan. Yksi koululainen A4 sinkoutui rikkoontuneesta ikkunasta ulos ja toinen

Pelkka lannevyd matkustaiilla, koululainen A3 osui ikkunankarmiin, mutta ei joutunut bussin ulkopuolelle. Toiset matkustajat

eivat loukkaantuneet.

Linja-auton turvavyot eivat kaikki toimineet
. . . . S o ' lainkaan (l-autossa oli kuusi viallista
Kuljettajalla oli turvavyd kaytéssa. Kaikilla istuinpaikoilla oli istumapaikkaa, joissa vyot eivat lukittuneet).

turvavydt. Osa matkustajista ei kayttanyt turvavyota. Linja-autossa Asiasta oli annettu palautetta jo aiemmin

. . g . . likennditsijalle.
turvavyon kayttdpakko oli merkitty asianmukaisesti. Osa matkustajista kiytti turvavaits ja osa ei.

a (7-15v), jotka sijoittuneina kohtalaisen  Kuljettaja ei valvonut voiden kayttoa.

isel ol ikui ia 19 kouluikaista last — Ao .
Kyydissé oli kolme aikuista | N kuliettajalle turvavyo, joka oli hanelia

tasaisesti linja-autoon. Bussissa on varattuna vai
kavtossa. Matkustajien paikoilla ei ole lurvavqlta.

O dima lm oumeanhomn it ciihan HAN

Kaksi koululaista loukkaantui lievasti, toiselta murtui etuhammas ja toinen sai pazhinsi
pienen haavan. -l |-
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Kuljettajan ajokunto

» Ajoterveysasiat
» Paihteet

Osallinen A:
A1:11a oli sairauksiinsa sadnnollisessi kiytossa vireystilaan vaikuttavia laskkeita.

Mahdollinen vireystilan lasku.

Ammattikuljettajien terveydentilan /soveltuvuuden tarkempi arvioiminen erityisesti

koulukuljetuksissa.

A1:n sekavuustila. Onnettomuuspaikalla ollut poliisipartio méaérasi sekavuustilan vuoksi A1:n
véliaikaiseen ajokieltoon ja hanet toimitettiin oikeuskemiallisiin tutkimuksiin. ! =

A1:n kahden ajokykya heikentdvan voimakkaan keskushermostoa lamaavan ladkeaineen

A 1 kaytti sairauksiin ja ongelmiin yhteensa viitta laakeainetta. (oikeuskemiallinen tutkimus) yhteisvaikutuksen alaisuus. La&dkkeet vaikuttivat tuntuvasti

Naists kol iokvk ikuttavi ielialalazkkeits (kaksi A1:n ajosuoritukseen ja ajokykyyn. Ne aiheuttivat ajon aikana péihtymistilaa vastaavaa se-
.als a Ko me .on ajJoky )(yn vaiku aVIf’:.\"mle.la a aa“ e..l a (kaksi kavuutta, tokkuraisuutta ja hidastivat reaklioita. Lakéarin suorittamassa kliinisessa paihde-

oikeuskemiallisessa tutkimuksessa). Ladkkeiden kayton tutkimuksessa onnettomuuden jalkeen toimintahairididen aste maaritettiin vahintaan keski-

ja sairauksien takia A 1 :n terveydelliset edellytykset kuljettaa vahvaks.

ajoneuvoa turvallisesti olivat huomioiden tyotehtavat Af1:n ajokykya heikensi tapahtuma-aikaan myés hengitys- ja korva-oireita aiheuttanut in-

(ammattikuljettaja) tutkijalautakunnan mielesta selkeasti fektio. Infektion takia A1 joutui onnettomuuden jalkeen myds sairaalahoitoon.

heikentyneet. A 1 :n laakkeiden vaarinkayttda ei voida pois

sulkea. ©_ ‘ ‘
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Pelastustoimet

* Onnettomuuden tapahduttua ajoneuvosta saatetaan joutua poistumaan muualta kuin
siihen tarkoitetuista ovista

» Kuka ohjaa lapset pois autosta ja kuka vahtii sielta pois paasseita?

Lumikinos esti sivuoven aukeamisen ja kuljettaja seka nelja matkustajaa
jouduttiin auttamaan pelastuslaitoksen toimesta ulos kattoluukun kautta.
Kukaan ei vammautunut onnettomuuden seurauksena.

Kaatumisen jalkeen matkustajat poistuivat rauhallisesti katon hatauloskaynneista (videotal-
lenne). Tapahtumapaikalla oli nopeasti ulkopuolisia henkildita auttamassa.

S Ty g

ji i j jetta i kaikkia matkustajia sirtymaan
Kukaan matkustajista ei loukkaantunut, ja kuljettaja pyysi ' ajia .
a:jton vasemmallejz reunalle painojakautuman tasapainottamiseksi. Autosta ei voitu poistua

turvallisesti pois _ o ) _
Paikalle sagpunut pelastuslaitoksen raskas ajoneuvo sidottiin liinoilla bussin keulaan, ja

varmistettiin kaatumisen estdaminen. Matkustajat saatiin nain turvallisesti ulos autosta.
Matkustajat poistuivat autosta kuljettajan sivuikkunan kautta, kaksi koululaista loukkaantui
lievasti.
Kuljettaja A1 ja matkustajat A2-A11 poistuivat kaawneena oneesta nnja-autosta
pelastautumiseen tarkoitettujen kattoluukkujen kautta.

Linja-auton hatapoistumisteiden kayttd oli lapsille vaikeaa. Volvon kallistuminen ja luminen
ojanluiska estivat Volvon ovien avaamiseen. A1 ei mydskaan rikkonut hatapoistumistieksi tar-
koitettua ikkunaa helpottaakseen ja nopeuttaakseen lasten poistumista linja-autosta. A1 kui-
tenkin auttoi lapset yksitellen ulos ahtaasta kuljettajan tuuletusikkunasta (avattuna noin 50 x 70
cm). Tuuletusikkunan alareunan korkeus maasta on normaalisti noin 170 cm. ————
Onnettomuustilanteessa todellinen korkeus on ollut tatakin korkeammalla, koska Volvo oli
voimakkaasti kallistuneena. Lapset joutuivat kallistuneesta Volvosta poistuessaan toimimaan
28.11.2024 Volvon ulkopuolella ilman ulkopuolista vastaanottajaa.




Tiedottaminen

* Onnettomuuden jalkeen tiedonkulussa puutteita
- Koululle
- omaisille

Onnettomuuden jalkihoito j&i lasten osalta puutteelliseksi. Vanhemmat saivat tiedon
tapahtuneesta joko lapsilta itseltdan tai mydhemmin koululta sahkdpostitse, mutta jalkihoito jai
yksinomaan vanhempien varaan.
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Ajoneuvon kunto

Pu Utteel li set varusteet Auton renkaat olivat lainvastaiset (sekarengastus ja huonokuntoisuus).
- Renkaat
Sohjoinen tienpinta, huonohkot renkaat linja-autossa
- Alkolukko : npinta, UonoNKot renkaat finja-aufossa
. Kenkaiden Duuiieiiia | suur nastacero ja nastoien Nne1KKOo Kunto) Ol1 suuri valkutus auron ticita
Korostuu vara-autoissa Siustumiscen.

Tien pinta oli heikon lumisateen jiljiltd liukas ja sohjoinen.

Kilpailutuksesta ja valvonnan puutteesta johtuvia ongelmia:

koulukuljetusliikenteen huonokuntoinen ajoneuvo (eturenkaiden kulutuspinta juuri ja juuri tiytti
vaatimukset ja osa penkkien turvavdisti ei toiminut lainkaan, kuljettajan penkki oli kiilattu
puupalikalla pysymiiiin paikallaan.)

Kaksi pikakiinnityksella olevaa istuinta irtosi Ei niin tuttu auto (vara-auto)
matkustamosta, kiinnityslukituksen pettaessa

térméyksessé. Vauriot syntyiv’at térméyksessé. Auton renkaiden kunto vaihteli merkittavasti.

Koululaiskuljetuksessa olleen linja-auton A 19:sta matkustajan kaksipisteturvavydstéd 17 eivit olleet
toimintakuntoisia. Turvavdiden kalauslaitteet olivat jumiutuneet; osaa turvavéisté ei saanut vedettyé
ulos kelalta ja osassa taas vyot olivat jddneet pitkiksi, eiviitkd kelautuneet takaisin.

: ©rl
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Kuljettajan toiminta

Kiireinen ajotapa: aikataulu reitilla
on tiukka, ja aiemmilta aikajaksoilta

* Osaaminen on saatu viestia etta talla

e Rikkomukset kyseisella reitilla linja-autoilla on
) ) o suurehkoja nopeuksia (oppilaat ja

« Ajonopeuden suhteuttaminen olosuhteisiin rehtori seké asukkaat kertoivat).

A1 tuurasi kaveriaan eika ajanut
normaalisti tata reittia.

Liian suuri ajonopeus ja my&s olosuhteiden edellyttéimin tilannenopeuden ylitys.

Kuljettajalle linja-autolla uusi reitti

Liian suuri tilannenopeus Ensimmainen kerta ko. automaattivaihteisella autolla

Vaikea keli, voimakas lumisade ja kova tuuli

Keliin ndhden autossa oli huonohkot renkaat o o o o
Koulukuljetusreitin aikataulu on tiivis. Témé vaikutti todennékdisesti osaltaan A1:n ajokayt-

taytymiseen liittymassa.

Kuljettaja A1 oli aikataulusta mybhdssd n. 10 — 15 min, mika saattoi aiheuttaa kiiretta ja

lisata kaytettya tilannenopeutta. Kiirei Litmil
iireinen aikataulu.

1. Tilapaiskuljettajana toimiva A1 oli tottumaton kuljettamaan lapsia.

2. Vilkkaat lapset hairitsivat ajoa ja A1 oli kddntynyt komentamaan lapsia.

m ©rl

28.11.2024




©rll

Parannusehdotuksia
koulukuljetusonnettomuuksien

valttamiseksi jatkossa
Tapauksia vuosilta 2010-2023




Turvavyot

» Kuljettajan on huolehdittava siita, etta etenkin alaikaisten matkustajien turvavyo6t on kiinnitetty ennen
liikkeellelahtda seka tarvittaessa muistutettava ja opastettava niiden kaytosta

» Turvavyon kayton lisaamisen tulee olla edelleen yksi liikenneturvallisuusvalistuksen painopistealueista.
+ Kaikissa autoissa tulisi olla turvavyon kayttamattomyydesta varoittava voimistuva aanimerkki.

« Kuljettajan on huolehdittava siita, etta etenkin alaikaisten matkustajien turvavyét on kiinnitetty ennen
liikkeellelahtoa seka tarvittaessa muistutettava ja opastettava niiden kaytosta

« Turvavyon kayton merkitysta tulee valistuksessa korostaa, myos linja-auton matkustajien kohdalla

Kolmipisteturvavyé vahintaan koulukuljetusautoihin, mieluusti kaikkiin linja-autoihin.

Bussit, joissa tapahtuu koululaiskuljetuksia, tulee varustaa asianmukaisilla turvalaitteilla kuten
istuinkohtaiset turvavyot.

Linja-a_u:ok:antaa qlisi_ E:udist_ettava siten, ettd liikenteessa olisi uusimman turvatekniikan
Omaavia ajoneuvoja joissa jokaisella matkustajapaikalla on turvavydmuistutin. Kuljettajia

tulee myos ohjata seuraamaan aktiivisemmin t 6 Avtte A itvi i i
: urvavyon
kuljetettaessa. avy kayttod erityisesti lapsia

Turv;véidgn asennuspakko (3-pistevyét) kaikkiin linja-autoihin, jotka liikennéivat
henkilkuljetuksia taajamien ulkopuolelle.
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Turvavyot (jatkuu)

» Turvavoiden suunnittelussa otettava huomioon erikokoiset kuljettajat niin, etta turvavydn kytkeminen olisi
helppoa kaiken kokoisille kuljettajille ja matkustajille.

« "Pakottava" turvavyo niin, etta auto ei kulkisi yli 20 km/h, mikali turvavyo ei ole kytketty.

« Muunneltavien sisatilojen penkkien kiinnitysmekanismin pitaisi olla varmistettavissa esim sokalla. Lisaksi irti
olevasta lukituksesta tulisi olla varoitusvalo.

» Koululaiskuljetuksissa tulisi kayttaa vain kiinteilla penkeilla olevia ajoneuvoja.

Koulukuljetuksiin liittyvassé turvallisuuskeskusteluissa tulee varsinaisen turvavyén kayton
lisdksi tuoda painokkaasti esille tavoite, etta lasten kuljettamisen turvallisuustaso koulukul-
jetuksissa ei poikkeaisi lapsen perheen normaalista arjesta.

Kuljettajien tulee huolehtia ja valvoa, ettd koululaiset kayttavat turvavyéta. Kuljettajien tulee
myds varmistaa koululaiskuljetusajoneuvojen turvavéiden toimivuus ja kunto aina ennen
matkan alkamista.

Tutkijalautakunta ehdottaa TLL 88a §:n muuttamista siten, etté koulukuljetuksiin kaytetyissa
ajoneuvoissa tulisi lapsien turvallisen kuljettamisen varmistamiseksi pakolliseksi varusteeksi
turvavyon kanssa kaytettavét istuinkorokkeet. Varusteet tulee tarkastaa ajoneuvoa koulukul-
jetukseen hyvaksyttaessa.

Samalla uusissa ajoneuvoissa tulee myds vaihtoehtoisesti harkita pakolliseksi istuimia, joissa
turvavyon ylakiinnityspisteen korkeutta voidaan korkeussuunnassa saatéa. Tallaisia lasten
koon mukaan mukautuvia istuimia on Suomessa verhoiltaviin ajoneuvoihin jo saatavissa. -| |-
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Autosta poistuminen

« Kuljettajille selkeat ohjeet onnettomuustilanteissa

Henkil6likenteen ammattipatevyyskoulutukseen tulee siséltya pakollinen turvallisuus- ja
pelastusosuus, joka huomioi henkiléliikenteen erityispiirteet onnettomuustapauksissa.

Linja-autojen korirakennevaatimuksiin poistumistie myés vasemmalle puolelle.
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Ajoneuvon kunto

* Koulukuljetusajossa rengasvaatimukset tiukemmiksi
» Ohjaavien renkaiden kuvioinnin tulisi olla soveltuvat

» Henkiloliikenteeseen kaytettavissa linja-autoissa tulee ainakin etuakselin osalta soveltaa
samoja rengassaannoksia kuin esim. henkildautoissa.

Koululaiskuljetusajoncuvoihin nopeudenrajoittimet ja turvavydhilyttimet kaikille istuinpaikoille.

Mairdaikaiskatsastuksessa tulisi suorittaa turvavoiden ym. varusteiden koekiiyttotarkistus, mikéli
autoa kéytetdan koululaiskuljetuksissa.

Ajopiirturien tarkastuksia tulee seurata myés maaraaikaiskatsastusten yhteydessa. Katsastus-
toimipaikkojen valmiuksia ajopiirtureiden tarkastuksiin tulee lisata.

Kuljetuksen suorittajan tulee huolehtia, etta kuljettajat kayttavat ajopiirturia oikein. Liséksi hei-
dén tulee valvoa, etta kuljettajat noudattavat tielikenteen sosiaalilainsaadantsa.

Ajo- ja lepoaikojen valvontaa tulee liséta ja kohdentaa esimerkiksi valvontakokemusten pe-
rusteella paremmin. Erityisesti valvonnassa tulee korostaa ajopiirturin oikeata kayttsa.

Kuljettajien/kuljetusten suorittajien tulee saannéllisin valiajoin tarkastag ajopeuyonga kunto ja
ryhtya toimenpiteisiin havaittujen puutteellisuuksien korjaamiseksi. Kuljettajan ilmoittamat puut- —
teet on korjattava valittémasti. -| |-
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Ajoterveys

» Henkildlikkenteessa R2 kuljettajalla toimintakykya tulisi varmistaa liséksi ajokokeella tai terveysperusteisella
ajokykyarviolla.
K(_)ululalskuljctuksen ammattiajoluvan ehtoja tulisi tarkentaa. Tyokyvyttémyyteen johtaneet
sairausperusteet tulee esittdd ammattiajolupaa edellyttavassi ladkarintarkastuksessa.

Liikenneladkarijarjestelmén kiyttoonotto.

anaﬁiajolupm hakevan henkilon terveystiedot tulisi lakisa#teisesti toimittaa ammattiajoluvan
yontajalle tietosuojan estamatta Ammattikuljettajien terveydentilan /soveltuvuuden tarkempi arvioiminen erityisesti

koulukuljetuksissa.

Kuljettajien vastuuta omasta ja muiden turvallisuudesta tulee tiedotuksessa korostaa. Kul-
jettajien tulee itse valtt4a ajamista, kun auton hallinta on esimerkiksi sairauksien takia vai-

keutunut.

Kuljettajien tulee huolehtia terveydestaan ja kdyda saannéllisesti laakarin tarkastuksissa.
Ammattikuljettajan paihderiippuvuus on vakava asia.

Pitkaaikaiset alkoholin vaarinkayttajat tulee ohjata hoidon piiriin.

L44karin ja ajo-oikeuden mydntévan poliisin yhteistydta tulee edelleen kehittaa ja tiedonkulkua
parantaa arvioitaessa henkilén ajokykya.

Erityistd huomiota tulee kiinnittaa ajo-oikeuteen liittyvaan paihdeseurantaan. Péihdeseurannan
tulee toimia siten, etta ajokortin hakijalle ei mydnneté eikd uudisteta ajokorttia, jos han ei voi
osoittaa erikoisligkarintodistuksella olleensa raittiina méaraajan tai vapautuneensa péihderiip-
puvuudesta.

Laakareiden tulee ajokykya arvioitaessa selvittdd myos potilaan ajo-oikeus ja sen laajuus.
Asiaa tarkentavaa lains#adéntéd tulee kehittaa. Laskéarien ohjeistusta tulee myds saatavuuden
kannalta kehittaa ja yhdistaa se muihin lagkéareiden toimintaa ohjaaviin tietojarjestelmiin (esim.
Terveysportti).

I
Laakareiden koulutusta tulee teravéittad sairauksien, likenneriskien ja ilmoitusvelvollisuus-
menettelyn osalta. |-
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Ajoterveys 2

Kuljettajien vastuuta omasta ja muiden turvallisuudesta tulee tiedotuksessa korostaa. Kul-
jettajien tulee itse vélttad ajamista, kun auton hallinta on esimerkiksi sairauksien takia vai-
keutunut.

Kuljettajien tulee huolehtia terveydestaan ja kdyda sadnnollisesti ladkarin tarkastuksissa.
Ammattikuljettajan paihderiippuvuus on vakava asia.

Pitkdaikaiset alkoholin vaarinkayttajat tulee ohjata hoidon piiriin.

Laskarin ja ajo-oikeuden myodntavén poliisin yhteistyéta tulee edelleen kehittéa ja tiedonkulkua
parantaa arvioitaessa henkilon ajokykya.

Erityistd huomiota tulee kiinnittaa ajo-oikeuteen littyvaan paihdeseurantaan. Paihdeseurannan
tulee toimia siten, etta ajokortin hakijalle ei mydnneté eikd uudisteta ajokorttia, jos hén ei voi
osoittaa erikoisladkarintodistuksella olleensa raittina mééaraajan tai vapautuneensa paihderiip-
puvuudesta.

Laakareiden tulee ajokyky4 arvioitaessa selvittéa myos potilaan ajo-oikeus ja sen laajuus.
Asiaa tarkentavaa lainsaadantod tulee kehittaa. LAaakarien ohjeistusta tulee mybs saatavuuden
kannalta kehittaa ja yhdistaa se muihin laakareiden toimintaa ohjaaviin tietojérjestelmiin (esim.
Terveysportti).

Laakareiden koulutusta tulee teravoittaa sairauksien, likenneriskien ja ilmoitusvelvollisuus-
menettelyn osalta.

Voimakkaiden ladkkeiden vaikutuksen alaisena ajamisen valvontaa tulee tehostaa ja
valvontaan kéytettavaa laitteistoa edelleen kehittaa.

F(ufjs;}'tajien vastuuta omasta ja muiden turvallisuudesta tulee tiedotuksessa korostaa. Kul-
jettajien tulee itse valttaa ajamista, kun auton hallinta on sairauksien takia tai muutoin vai-
keutunut.

?_éékéreiden koulutusta tulee teravéittaa ilmoitusvelvollisuuden noudattamisen ja sairauksien
ja likenneriskien valisen yhteyden osalta.

Ladkkeitd maarattaessa tulee potilaille korostaa my&s vahvojen mielialalddkkeiden vaikutusta

kuljettajan ajokykyyn. Lagkareiden tulee muistaa aina arvioida laékkeiden kayttajien ajokykya
suhteessa muiden tielldliikkujien turvallisuuteen.

28.11.2024
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Ajoterveys 3

Liikkennelaakarijarjestelma (ajokyvyn arviointikeskus) tulee ottaa kayttéon, kuten Ruotsissa on
menetelty kolmessa kaupungissa. Jarjestelma helpottaisi vaikeiden ajokykyarvioiden tekemi-
sessé. Samalla ajokyvyn seurantaa tulee tehostaa.

Vahvojen laakkeiden kaytén valvontaa tulee kehittaad. Télla hetkella ei ole olemassa esimer-
kiksi rekisteria, johon tallentuisi tieto asiaa valvovan viranomaisen kaytt6én madaratyista tai
kaytetyistd ladkemadarista.

Mielenterveysongelmaisten ajokyvyn arvicintia tulee selkeyttda seké ohjaavan direktiivin osalta
etta kansallisella tasolla.

L&éakehoitoa valvovien viranomaisten ja poliisin yhteisty6ta tulee edelleen kehittaa, jotta laake-
maaraysten vaarinkayttéon voitaisiin tehokkaammin puuttua.

Riskikuljettajat tulee tunnistaa paremmin ja ohjata koulutuksen piiriin.
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Kuljettajan toiminta

+ Maaraajoin tapahtuva liukkaan kelin ajotapakoulutusvaatimus koulukuljetuksien kuljettajille. Kyseinen
koulutus voitaisiin hyvaksya yhdeksi ammattipatevyyden jatkokoulutuksen paivaksi (7h).

» Kuljettajien tulisi huomioida ja sovittaa ajonopeus vallitseviin talvisiin ja tuulisiin keli- ja sadolosuhteisiin.

* Nuorille linja-auton kuljettajille tulee antaa riittava perehdytys eri keliolosuhteissa ja erilaisella tiestolla esim.
kokeneemman kuljettajan ohjauksessa.

* Ennakoivan ajon ja liukkaan kelin kuljettajakoulutusta, seka taitoja yllapitavaa kertausta tulisi vaatia
erityisesti koululaiskuljetusten suorittajilta.

» Kuljettajien tulee ottaa paremmin huomioon vallitsevat olosuhteet ja sovittaa ajonopeutensa siihen

+ Raskaan liikenteen kuljettajille annettavaa liikenneturvallisuuskoulutusta ja valistusta (esim. ennakoivan ajon
koulutus) talvikeleissa ajamiseen tulee edelleen lisata ja kehittaa. Erityisesti tulee korostaa tiesto ja
keliolosuhteet huomioiden oikean tilannenopeuden merkitysta, ei ajamista tiella vallitsevan
nopeusrajoituksen mukaan.
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Tiedotus

Kuljetusten suorittajien tulee ohjeistaa ja valvoa, etta kuljettajat ilmoittavat onnettomuuksista
aluehalytyskeskuksiin ja myds kouluun.
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Valvonta, sanktiot

* Linja-autoihin kohdistuvaa lilkenteen valvontaa tulee lisata
Raskaan kaluston kuljettajien ajo- ja lepoaikojen valvontaa tulee tehostaa ja kohdentaa

seka ajallisesti etta paikallisesti paremmin
Kuljetusyritysten tulee saanndllisesti seurata lainsdadanndn vaatimalla tavalla kuljettajien

toimintaa.

Koululaiskuljetusten liikenteen valvontaa tulee lisata. Erityista huomiota tulee kiinnittaa
kaytettavaan ajoneuvokalustoon seka turvavyon kayttoén. Myds kuntien tulee omalta osaltaan
seurata koululaiskuljetusten laatua esimerkiksi tekemalla kuljetuksiin kenttatarkistuksia.

Koululaiskuljetusten valvontaa liséttidvé poliisin toimesta.

Sanktiointi tiukemmaksi, koskien kuljettajan vastuuta lasten turvallisesta kuljettamisesta.

©rl
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Muita parannusehdotuksia

Koululaiskuljetuéten reittien tulee olla péivittdisen kunnossapidon alaisilla teilld.
Tilaajan on asetettava kiytettédville ajoneuvoille minimi laatuvaatimukset.
Kuljettajiksi tulee hyviksyé vain rikkeettémii kuljettajia.

Koulukyytien kilpailutuksessa otettava hinnan ohella huomioon myos turvallisuus (turvalliset

kuljettajat ja teknisesti turvallisin ajokalusto).
Ennakoivan ajon koulutus ammattikuljettajille.

Koululaiskyyditysten turvallisuussuunnitelma reitteineen tulisi laatia kyyditysten varalle yrittijien
toimesta.

Koululaiskuljetusta suorittavien kuljettajien saénnéllinen info / koulutustapahtuma koulutoimen
hoidettavaksi sidosryhmien kanssa.

Koulukyytien aikataulutus viljemmiiksi.

Koulukyyticn jérjestimiscen liikennesuunnitelma.

Koululaisten kuljetussopimusten yhdenmukaistaminen koko Suomea kattavaksi.( Tarjouskilpailussa
pisteytys valtakunnallisesti samanlaiseksi).

Koulukyyteji ajaville kuljettajille "koulukyytikortti", joka olisi uusittava séfinnénmukaisin

viliajoin. ©-| |_ ‘ ‘
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Muita parannusehdotuksia

» Koulukuljetusreittien suunnittelussa tulee ottaa huomioon teiden
tienhoitoluokka.

Lautakunta esité, etti kuntien palvelu ja koulubussi kilpailutuksissa tulee ottaa samat tiukat
kriteerit kiyttoon kuin linja-liikenteesséikin. Ympiiri valtakuntaa on havaittu samansuuntaisia
ongelmia muissakin koulubusseille sattuneissa onnettomuuksissa.

Koulukuljettajille asiaan kuuluva perusteellinen turvallisuuskoulutus, miki olisi ehtona kuljetusten
jarjestéimiselle. Tdss4 tapauksessa kuljettaja otti suuren riskin ajamalla liukkaalla tiell reilua
ylinopeutta. Hén ei mybskaén varmistanut, etti kaikki matkustajat ovat kiinnittineet turvavyén
ennen liikkeelle Lihto4.

Koulukuljetusten tilaajien tulee valvoa, etté kuljetuksissa noudatetaan sopimuksia ja lainsaé-
dantéa (esim. alkolukon kavtto).

A1 ei noudattanut tielikenteen sosiaalilainsaadantda. Han ei kayttanyt kuljettajakorttia lain-
saddannon edellyttamalla tavalla, vaan oli asettanut kuljettajakortin ajopiirturiin korttipaik-
kaan kaksi. Liséksi hanelld oli 28 paivéan ajojaksolla yksi ajovuorokausi, jossa vuorokausi-
lepo ei ollut riittava (vaadittu 9 h, oli 5.30 h, ajopiirturi).

Kuljietuksen suorittaja ei riittavasti tunnistanut vastuutaan tielikenteen sosiaalilainsé&adan-
ndsts. Han ei valvonut A1:n ajopiirturin kayttda eika ollut opastanut A1:ta ajopiirturin kéy-
tosta.

Mercedes oli varusteiltaan lains44d4nnén vastainen (ei alkolukkoa). Tutkijalautakunta ei
selvityksess&an 16ytanyt mitdan perusteita, joilla Mercedes olisi vapautunut alkolukon kay-
tosta koululaiskuljetuksessa.

Kuljetuksen tilaaja ei riitt4vésti valvonut koulukulietusten suorittamista, vaan luotti likaa
tehtyihin sopimuksiin.

Ajopiirturi oli tarkastustodistuksen mukaan tarkastettu. Ajopiirturi on tarkastettava 2 vuoden
vélein (vastuu kuljetuksen suorittajalla). Ajopiirturin tarkastus, kalibrointi oli kuitenkin suori-

tettu téysin virheellisesti vain lomake tayttamalla. Ajopiirturin tallenteiden mukaan ajopiirtu- —
ria ei ole kalibroitu vuoden 2007 jalkeen.

Ajopiirturia ei tarkasteta mé#riaikaiskatsastuksen yhteydessé | |
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Muita parannusehdotuksia

Koulukuljetusten aikataulut tulee suunnitella riittévan valjiksi siten, ettei turvallisuudesta
tarvitse tinkia.

Kuljetusten suorittajien tulee huolehtia, ettéd koulukuljetuksiin kéytettéavéa ajoneuvokalusto on
lains&adanndn vaatimusten mukaista. Jos tilapaistd ajoneuvokalustoa joudutaan poikkeus-
tilanteessa kayttamaén, on siita valittdmasti ilmoitettava kuljetuksen tilaajalle. Toimintaan ei
saa vaikuttaa liiketaloudelliset ndkékohdat.
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