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Maanteiden nopeusrajoitukset - taustaa

* Nykyinen ohje on vanha (viittaukset lainsaadantoon ja virastojen roolit ovat vanhentuneet), mutta sen toimivuus on
arvioitu olevan kohtuullisen hyva. Paapaino em. tarkastelussa ja ohjeessa on kuitenkin perinteisesti ollut
liikenneturvallisuudessa ja saavutettavuudessa.

* Viime aikoina on keskusteluun noussut myds paastot ja energiatehokkuus seka erityisesti kaupunkiseuduilla
maankaytolliset intressit.

« Viraston ohjauksen johtoryhmassa nousi loppuvuodesta 2022 esille tarve tietopohjan ja vaikutusarvioiden
taydentamiseen ajatellen tietoperusteista paatoksentekoaja seka erityisesti tdna vuonna keskusteluun nousseen
energiatehokkuuden/ polttoaineen saastamisen nakokulmasta.

e Tahan tyohon liittyen tunnistettiin (yhdessa LVM, Vayla) tarkasteltavat liikennejarjestelmaa koskevat tavoitteet
sekd mahdolliset keskusteluun nousevat skenaariot ja selvitettiin kevaan 2023 aikana mahdolliset tietopuutteet
(vaikutukset, kustannukset) naihin liittyen. Ty0 oli ns. strategisen tason esiselvitys, jossa paapaino on vaikutusten
arvioinnin tietopohjan kasvattaminen, ei tavoitehakuinen lopputulos maanteiden nopeusrajoitusohjeen
lopputulokseen (tai sen mahdollisiin, teknisiin muutoksiin).

» Lisaksi todettiin, etta rinnalla on hyva tunnistaa mahdolliset lainsdadanndélliset (Ja muut mahdolliset) tarpeet, joita

muutokseen liittyen olisi hyva tarkastella ja tarvittaessa muuttaa (LVM).
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Nopeusrajoitusohjeen paivityksen taustaa —
Paivitys on osa litkenneturvallisuusstrategian toimenpideohjelmaa

Strateginen linjaus 5) Liikennejdrjestelmén ja sen kaikkien osien on oltava turvallisia sisaltaa
nopeusrajoituksiin liittyvid toimenpiteita:

« Toimenpide 65: Selvitetaan, ovatko maanteiden kestavyydesta ja tehokkuudesta.
seka taajamien nopeusrajoitukset
nopeusrajoitusohjeiden mukaisia. Paivitetaan
Nopeusrajoitukset -ohje.

» Toimenpide 68: Rauhoitetaan ajonopeudet, esimerkiksi
laskemalla nopeusrajoitus 30 kilometriin tunnissa sellaisilla
alueilla, joilla on runsaasti pyoraliikennetta ja jalankulkua,
ja joissa myds muu infrastruktuuri tukee nopeuden laskua.
Lisaksi kiinnitetdan erityishuomiota koulujen ja paivakotien
likenneympariston rauhoittamiseen.

* Ohjeen paivitykseen sisaltyisi, ettd taajamien osalta
ohjeet tukisivat 30 km/h nopeusrajoitusten laajempaa
kayttoa.

» Paivityksessa arvioitaisiin Ruotsin ja Norjan mallit,
joiden mukaan yli 80 km/h teilld ajosuunnat on
eroteltu ottaen huomioon kuljetusten sujuvuus ja
tienpidon kustannukset.

« Paivityksessa kiinnitettaisiin erityistd huomiota
nopeusrajoitusten turvallisuusvaikutuksiin suhteessa
muihin yhteiskunnallisiin vaikutuksiin, joita ovat
esimerkiksi valtakunnallisen liikennejarjestelma-
suunnitelman tavoitteet saavutettavuudesta,

« Toimenpide 67: Tarkistetaan, ettd maanteiden paavaylien
nopeusrajoitukset ovat paivitetyn ohjeistuksen mukaisia.

* Muut tyota strategisesti ohjaavat tyot — Fossiilittoman
liikenteen tiekartta
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Nopeusrajoitusohjeen paivityksen taustaa —
Vaikutuksia arvioidaan valtakunnallisen liikkennejarjestelma-
suunnitelmassa asetettujen tavoitteiden kautta

« Valtakunnallisessa liikennejarjestelmasuunnitelmassa

maaritellaan lilkennejarjestelman kehittamisen o @
tavoitteiksi saavutettavuus, kestavyys ja a
tehokkuus. Tavoitteet ovat rinnakkaisia ja kaikki Saavutettavuus Kestévyys Tehokkuus
pyrkivat hillitsemaan ilmastonmuutosta. Tavoitteille tZ'LZZ”L‘iﬁ”éE?&"Li 'W’;ﬁé‘ﬁi?ﬁﬂlﬁﬁ%‘jm Pl
. . ce e g e e . saavutettavuuden ja iikkumismuotoja ehokkuus paranee.

on esitetty myds niitd taydentavat strategiset s R HIE R
.. tyéssakaynnin ja kaupunkiseuduilla.
I|nJ au kset asumisen tarpeisiin.

) Nyky|sen nopeusrajon'_USJarjestelman t0|m|vuuden Tavoitteet ovat rinnakkaisia ja kaikki pyrkivat hillitsemaéan ilmastonmuutosta

arvioinnissa on tunnistettu saavutettavuuden
(matka-aika) ja turvallisuuden lisaksi tarve
tarkastella nopeusrajoitusjarjestelmaa mm. paasto-,
melu- ja seka energiatehokkuuden vaikutusten
nakokulmasta.

* Nopeusrajoitusohjeistuksen toimivuutta osana
liikennejarjestelman kokonaisuutta (ja lainsaadannon
viitekehystd) on hyva tarkastella ohjeen
uusimisty6ssa.
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Talven nopeusrajoitusten
ymparivuotinen kaytto

Yleisrajoitus 70 km/h taajaman
ulkopuolella ja 40 km/h taajamissa

Nopeusrajoitus = 100 km/h vain
rakenteellisesti erotetuilla tiejaksoilla

Nopeusrajoitus enintddn 100 km/h
moottoriteilla

Nopeusrajoitus 60—-80 km/h
kaupunkiseutujen sisaantulovaylilla

Tiet, joilla on erillinen talvinopeusrajoitus, ja nopeusrajoitus on
kesaaikaan vahintaan 80 km/h

Taajaman ulkopuoliset tiet alkaen tienumerosta 1 000, joita
koskee yleisrajoitus (80 km/h). Taajaman sisaiset tiet alkaen
tienumerosta 1 000, joita koskee yleisrajoitus (50 km/h).

Kaikki tiet ilman ajosuuntien rakenteellista erotusta, joilla
nopeusrajoitus on 100 km/h

Moottoritiet, joilla on kesakaudella 120 km/h nopeusrajoitus

Helsinki: 80 km/h Keha I11-Keha | valissa ja 60 km/h Keha |
sisalla. Turku: 100 km/h Turun kehéatie-Kaarinan risteys, 80 km/h
Kaarinan risteys—Skanssi, 60 km/h Skanssista keskustaan pain.
Muutoin 60 km/h Turun kehatielta keskustaan pain.

Tampere: 60 km/h 9-tielta keskustaan pain.



Eri nopeusrajoitustoimenpiteiden
yhteiskuntataloudelliset hyodyt (merkitty vihrealld) ja

haitat (merkitty oranssilla) - teoreettinen tarkastelu
(Véayléaviraston julkaisuja 14/2023)
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Nopeusrajoitus 90

. . TP2: Yleisrajoitus: TP3: 2 100 km/h vain i TP5: 60—-80 .
TPL: Ta I_V|raJO|tus 70 km/h & 40 rakenteellisesti TP4: = 1OQ km/h km/h sisaan- km/h kes_gm_k_ag_n
ympari vuoden : . . . moottoriteilla e TP3:n kriittisilla
km/h erotetuilla tiejaksoilla tulovaylilla :
osuuksilla
Pituus (km) 8145 38347 9085 582 57 304
Suorite (Mkm./v) 10509 2622 7928 3871 695 720
\'j:h”iﬁ"g; -50,4 -20,9 -58,3 5,1 -3,7 2,4
(M€g) (-56,5...-45,5) (-23,3...-18,9) (-65,3...-52,6) (-5,7...-4,6) (-4,2...-3,4) (-2,7...-2,2)
Matka-aika 59,1 23,4 59,2 13,7 8,3 1,8
(M€) (77,4...46,6) (30,0...18,7) (77,8...46,6) (17,8...10,9) (10,7...6,6) (2,2...1,4)
CO,-paastot -2,1 0,2 -1,0 -1,4 -0,2 -0,06
(M€) (-0,9...-3,5) (0,4...0,0) (-0.0...-1,9) (-0,9...-2,1) (-0,1...-0,3) (-0,03...-0,09)
Liikennemelu -1,7 -1,6 -1,5 -0,6 -5,9 -0,03
(M€) (-1,4...-3,0) (-1,7...-2,3) (-1,8...-2,3) (-0,3...-1,5) (-4,4...-9,2) (-0,02...-0,02)
Yhteensa 4,9 1,1 -1,6 6,7 -1,5 -0,7
(M€) (18,6...-5,3) (5,5...-2,5) (10,7...-10,2) (11,0...2,7) (2,1...-6,3) (-0,6...-0,9)

Suluissa esitetty tulos lahtokeskinopeuden ala- ja ylaarvolle.

Vaikutus polttomoottoriajoneuvojen polttoaineenkulutukseen on arvioitu erikseen. Sahkoautojen energiankulutus vahenisi kaikissa vaihtoehdoissa.

6



VTT:n jatkotarkastelu:

LAM-pistedatan analyysi

Kesakauden nopeusrajoitus 100

km/h Sor ikl

® 32-50% (n=15)
® 51-65% (n=49
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* Nopeusrajoitusta noudattavien henkil6- ja pakettiautojen osuus ® 81-55%(n=24 N
LAM-pisteittain X
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Keskinopeus (km/h)

Kesakauden nopeusrajoitus 100 km/h: N/
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Keskinopeus (km/h)

Kesakauden nopeusrajoitus 100 km/h:
Henkilo- ja pakettiautojen keskinopeus LAM-
pisteittain
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0 %

Kesakauden nopeusrajoitus 100 km/h:
Kaikkien ajoneuvojen nopeusjakauma LAM-

pisteittain
10 % 20 % 30 % 40 % 50 % 60 % 70 % 80 % 90 % 100 %
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B Nopeusrajoituksen
noudattavien osuus

1-10 km/h ylinopeutta
ajaneiden osuus

@11-20 km/h
ylinopeutta ajaneiden
osuus

W 21-30 km/h
ylinopeutta ajaneiden
osuus

@ YIli 30 km/h
ylinopeutta ajaneiden
osuus



Kesakauden nopeusrajoitus 100 km/h: \ V4
HenkilO- ja pakettiautojen nopeusjakauma vy
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B Nopeusrajoituksen
noudattavien osuus
(HAPA)

1-10 km/h ylinopeutta
ajaneiden osuus
(HAPA)

B 11-20 km/h
ylinopeutta ajaneiden
osuus (HAPA)

W 21-30 km/h
ylinopeutta ajaneiden
osuus (HAPA)

@ YIli 30 km/h
ylinopeutta ajaneiden
osuus (HAPA)




3.1 Jatkotarkasteluun ehdotettavat \"i
toimenpiteet Vaylavirasto

Trafikledsverket

 TP1: Talvi- ja pimeanajan rajoitus ympari vuoden

e Suuri vaikutus matka-aikoihin paatieverkolla, laskennalliset haitat hyOtyja suuremmat.
Vahentaa kuitenkin polttoaineen kokonaiskulutusta. Ei jatkotarkasteluun.

* Nykyinen talvi- ja pimean ajan nopeusrajoituskaytanto on toimiva, vahentaa
talviajan onnettomuuksia ja tienkayttajien keskuudessa hyvaksytty. Sailytetaan.

« TP 2: Vahéliikenteisen tieverkon seka taajamien nopeusrajoitukset -
yleisrajoitukset 70 km/h ja 40 km/h.

« Tunnistettu tarve yleisrajoituksen alentamiselle seka turvallisuusvaikutusten etta
nopeusrajoitusjarjestelman selkeyden nakdkulmasta (tarkemmat perustelut erillisessé
aineistossa). Otetaan jatkotarkasteluun, esitys ministeriolle.

e TP4: < 100 km/h moottoriteilla

e Suuri vaikutus matka-aikoihin vilkkailla ja korkeatasoisolla vaylilla. Laskennalliset haitat
ylittavat selvasti hyddyt. Vahentaa polttoaineenkulutusta (ha/pa). Ei jatkotarkasteluun.
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3.2 Jatkotarkasteluun ehdotettavat \ V4

] i vy
tO I m e n p Ite et Vaylavirasto

Trafikledsverket

» Tarkoittaisi kdytanndssa nopeusrajoituksen alentamista 100 km/h->80 km/h laajalla verkolla.
Suuri vaikutus matka-aikoihin paatieverkolla. Vahentaa polttoaineen kokonaiskulutusta.
Laskennalliset hyodyt ovat haittoja suuremmat, mutta tienkayttajien hyvaksyntaa olisi vaikea
saavuttaa, koska nykyinen maantieinfra ei tue alempaa rajoitusta.

» Tuottaisi laskennallisia liikenneturvallisuushyotyja. Maantieinfraa ei kuitenkaan ole suunniteltu 90
km/h nopeusrajoitukselle, mika aiheuttaa tunnistamattomia vaikutuksia (mm. ohitusndkemien
riittavyys).

» Ei sellaisenaan mukaan jatkotarkasteluun, mutta tarkastellaan tarkemmin
edellytyksia 100 km/h kaytolle -> selkea ja yhdenmukainen toiminta alueilla
nopeusrajoituksen asettamisessa, mahdolliset investointiratkaisut 100 km/h
saavuttamiseksi vaikuttavimmilla tieosilla (kevyt keskikaide myds mahdollisuus).

« TP5: 60—-80 km/h sisaantulovaylilla

* Tuottaa liikenneturvallisuus- ja ymparistohyotyja. Lisda matka-aikoja, mutta hyvin rajallisella
tieverkolla. Jatkotarkasteluun ja mukaan myods maankayttonakdkulma.
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Yleisrajoitus - taustaa

Yleisen nopeusrajoituksen piiriin kuuluvat lahtokohtaisesti vahaliikenteiset seutu- ja yhdystiet, joilla ei ole tiekohtaista
rajoitusta

Taajaman ulkopuoliset tiet, joita koskee yleisrajoitus (80 km/h), yhteensa noin 38 400 km (Véyladviraston
Julkaisuja 14/2023)

« Taajama-alueella oleva maantieverkko: n. -km (tsekattava, vertailu taajaman sisdiseen katuverkkoon,
katuverkon kokonaispituus noin 31 000 km (Traficom))

* Yleista nopeusrajoitusta ei padsaantdisesti osoiteta nopeusrajoitusmerkeilla.

Tienkayttajan vaikea tietaa kaytettava nopeusrajoitus yleisrajoituksen muutospinnassa. Erityisesti siirryttaessa

paatielta tiekohtaisen nopeusrajoituksen alueelta sivutielle yleisen nopeusrajoituksen alueelle, jossa
yleisrajoitusta ei lahtokohtaisesti ole merkitty.

Tieliikennelaki 18/729

Yleiset nopeusrajoitukset

Taajaman ulkopuolella ajoneuvon ja raitiovaunun suurin sallittu nopeus
on 80 kilometrid tunnissa, jos liikennemerkilld ei ole osoitettu
noudatettavaksi muuta nopeusrajoitusta.

Taajamassa afjoneuvon ja raitiovaunun suurin sallittu nopeus on 50
kilometrid tunnissa, jos liikennemerkilld ei ole osoitettu noudatettavaksi
muuta nopeusrajoitusta.

* Tunnistettu tarve yleisrajoituksen alentamiseksi (80 km/h > 70 km/h ja 50 km/h > A0 km/hY

Suomi-Finland

Siirtyminen tieliikennelain 9 §:n mukaisen yleisen
nopeusrajoituksen alueelle muualla kuin taajaman
rajakohdassa osoitetaan merkilla C32 ja lisakilvella
H24 "Yleisrajoitus".

118 Yleinen nopeusrajoitus:

Merkilla ilmoitetaan rajanylityspaikoill
autolauttasatamissa Suomen yleisista
nopeusrajoituksista.

l Yleisrajoitus I 14




Yleisrajoitusten mahdollinen muutos

* Tunnistettu tarve yleisrajoituksen alentamiseksi (80 km/h > 70 km/h ja 50 km/h > 40 km/h)

* Nykytilanteessa on laaja yleisrajoituksen alainen vahaliikenteinen tieverkko, jossa 80 km/h nopeusrajoitus
on turvallisuusnakdkulmasta korkea ja alentamista on syyta harkita. (ELY-arvion mukaan vain noin 10%
on turvallista ajaa 80 km/h). Muutoksen myo6ta 80 km/h nopeusrajoitusmerkkia kaytettaisiin vain teillg,
joilla on mahdollista ajaa turvallisesti suurinta sallittua nopeutta (tarve asentaa uusi merkki olisi vain tuo
noin 10% em. teista).

* Muutos kannustaisi myds kuntia tarkastelemaan nopeusrajoitusjarjestelmaa kokonaisuutena seka
laajempaa 30 km/h nopeusrajoituksen kayttoa.

e Suurimmat teoreettiset vaikutukset kohdistuvat turvallisuuteen ja matka-aikaan — arvio, etta
suuruusluokaltaan samankaltaiset. Lisaksi vaikutuksia polttoaineen kulutukseen. Vaikutukset eivat
kohdistu paatieverkkoon, jossa syntyy suurin 0sa suoritteesta.

« Tienkayttgjan nakokulmasta nopeusrajoitusjarjestelma selkeytyisi.

* Pyydetddn LVM:n kannanottoa
* onko yleisrajoitusmuutosta mahdollista edistaa?
 millaisella aikataululla muutos olisi mahdollinen?
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Systeemitaso - reunaehdot ja yleiset maaraykset
nopeusrajoitusten kayttoon liittyen

* Uudessa tieliikennelaissa yleisrajoitusasiat kirjattu selkeasti, mutta muista kaytettavista
nopeusrajoituksista el ole rajauksia tieliikennelaissa.
* Suurinta mahdollista nopeusrajoitusta moottoriteilla ei ole rajattu (esim. 120 km/h).
* Mulilla teilla kaytettavaa suurinta mahdollista nopeusrajoitusta 100 km/h el ole
maaritetty.
* Kaytettavia nopeusrajoitusarvoja ei ole maaritetty (110 km/h ja 90 km/h el kaytdssa)
* Taajaman sisapuolen maksiminopeusrajoitusta ei ole maaritelty.
* Talvinopeusrajoitusjarjestelmasta ei ole mainintaa.
* Nostetaan LVM:n suuntaan esille tarve Valtioneuvoston tai LVM:n asetukselle tieliikenteen
nopeusrajoituksista.
* Vaylaviraston ohje ei ole maarays, selkeytetaan Vaylan rooli/ ohjaus.
* Asetuksella tai yleisohjeella varmistetaan nopeusrajoitusjarjestelman jatkuvuus ja

yhdenmukaisuus laajemmin tie- ja katuverkolla.
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Varsinainen ohjetyo kaynnistynyt...

* Ohjetyo tilattu konsultilta toukokuussa 2023 (Sitowise Oy)
e Ohjausrynma (Vaylavirasto ja ELY-keskukset) kokoontunut kaksi kertaa

« Seurantaryhma (mukana myds LVM ja Traficom) kokoontuu ensimmaisen kerran
syyskuussa 2023

« Vaylaviraston ja ELYjen yhteistydverkkoja hy6dynnetaan
* LiTu-verkon kanssa tyOpaja 8.9.2023

o LJ-paallikot, Hoidon verkko jne.
* Ohjetyon tarkoitus valmistua lausuntovaineeseen tammikuun lopussa 2024
« Lausuntojen jalkeen tehdaan tarvittavat muutokset / korjaukset

« Tavoitteena uuden ohjeen valmistuminen kevaan 2024 aikana
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