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TAVOITE:

+ Osallistujat pohtivat omaa ajamistaan ja
sen mahdollisia riskejd onnettomuus-
esimerkkien avulla.

« Oppimistilanne tukee ymmarrysta siitd, ettd
turvallinen ja nautinnollinen moottoripyo-
rdily ei perustu ainoastaan pyoérin ja liiken-
netilanteiden hallintaan. Motoristin tulee
hallita my6s koko ajotehtivi ja itsensa.

TOTEUTUS:

Oppimistilanne voidaan toteuttaa omana koko-
naisuutenaan esimerkiksi kerhoillassa tai osana
laajempaa koulutusta. Koulutuksen yhteydessa ei
tarvita rataa, videotykkid, tietokonetta tai hyvii
sdatd. Tarvitaan vain tilaisuuden vetdji, ryhmai,
materiaalit ja vihintddn pari tuntia aikaa. Aineis-
tosta riittdd iloa moneksi illaksi.

1. Ryhmi tutustuu onnettomuuksiin mate-
riaalin avulla ja valitsee yhden jatkokisit-
telyyn. Tapaus voidaan valita esimerkiksi
ddnestamalla.

2. Osallistujat jaetaan pienryhmiin tai parei-
hin.

3. Kouluttaja lukee valitun onnettomuusta-
rinan ddneen. Materiaalissa on onnetto-
muuksista my6s havainnollistava piirros.

Kuvasta ja tarinasta kiy ilmi onnettomuu-
den kulku.

4.. Ryhmit/parit saavat Kisiteltivikseen
saman onnettomuustarinan.

Jokainen ryhmai/pari pohtii seuraavaa kysymysta.

“Millaisia valintoja kuljettaja olisi voinut tehda,
jotta ONNETTOMUUS tai KUDLEMA olisi val-
tetty?”

Jokainen ryhmd tuottaa yhdeksin ideaa, kolme
jokaiseen viriin.

Jokainen idea kirjoitetaan omalle paperilleen
suurin kirjaimin. Ryhmittelyssa kiytetdin
vihreaa, keltaista ja punaista.
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8. Paperit ryhmitellain seinille aikajana-
ajatuksella: vihredt vasemmalle, keltaiset
keskelle ja punaiset oikealle. Vasemmalla
ovat valinnat, jotka motoristi olisi voinut
tehdi kauan ennen onnettomuutta ja
oikealla ratkaisut juuri ennen onnetto-
muutta.

6. Kouluttaja:
“Miltd timd nyt nayttda?”, "Mita
ajatuksia tima herittda?” ja
kaydaan keskustelua.

7. ' Keskustelua jatketaan kahdella teemalla:
“Miten voit itse hyodyntia niita
ajatuksia?” ja
“Miten kerho voi hyédyntdi néita
ajatuksia?”.

LOPUKSI:

8. Jokainen valitsee seinilti itselleen yhden
asian, jonka ottaa mukaansa/omaksuu ja
kertoo muille, MIKSI.

KAUKAINEN ENNEN AJOA VAARA-
AJANKOHTA JA SEN AIKANA TILANNE

VALINNAT VALINNAT ENNEN

~AUAN ENNEN
ONNETTOMUUTTA
MILLAISIA VALINTOJA

KULJETTAJA OLIS1 VOINUT
HARRASTUKSESSAAN TEHOA

JO KAUAN ENNEN ON-
NETTOMUUTTA, NiIN ETTA

OLISI ESTETTY?

Kolmitasoisella tarkastelulla saadaan motoris-
tien huomiota kiinnitettyi entistd enemmain
ajokdyttiytymisen ylitasoille, omaan eliméinta-
paan ja harrastukseen liittyviin valintoihin seka
ennen ajoon ldhtda tehtaviin valintoihin.

Kuljettaja tekee suuren osan ajamisen turval-
lisuuteen liittyvista ratkaisuista ajotilanteen
ulkopuolella. Tima tehtivi auttaa kuljettajia
tarkastelemaan myds nditd asioita, unohtamatta
kuitenkaan ajotilannetta.

AJOON LAHTOA

MILLAISIA VALINTO-

JA KULJETTAJA OLISI
VOINUT TEHUA AJOON
LAHTIESSAAN JA AJON
AIKANA NiiIN, ETTA ON-
NETTOMUUS TAl KUOLEMA
ONNETTOMUUS TAI KUOLEMA OLISI VALTETTY?

MITA KULJETTAJA OLISI
VOINUT VAARATILANTEESSA
TEHDA TAI VALITA TOISIN?

Parien tai pienryhmien tehtidvini on loytai
asioita, joilla onnettomuutta tai kuolemaa ei
olisi tapahtunut ja keskittyd nimenomaan moto-
ristin valintoihin ja toimintaan. Kuljettaja voi
vaikuttaa omaan toimintaansa ja oma toiminta
vaikuttaa muiden toimintaan.
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El TAITO VAAN SE,

MIHIN SITA KAYTETAAN

— AJATUSMAAILMA
KOULUTUKSEN TAUSTALLA

Moottoripyoriilijin valinnat vaikuttavat
ajamisen riskeihin. Moottoripyoériilijoiden
onnettomuuksissa on usein kyse siitd, ettd
kuljettaja valitsee onnettomuuteen johtavan
ajotavan.

Moottoripyoriiliji osaisi ajaa turvallisemmin,
kuin tulee ajaneeksi. Kysymys ei ole taitojen
puutteesta, vaan siitd, mihin taitoja kiytetdan.
Tahin vaikuttavat kuljettajan tavoitteet. Moot-
toripyoriilyn keskeinen tarkoitus on ajamisesta
nauttiminen. Tdma4 on tiysin ymmadrrettivai,
mutta elimyshakuinen ajaminen voi tuoda
mukanaan vaaroja.

Osa moottoripyoriilijoistd hakeutuu aktii-
visesti jatkokoulutukseen, osa taas ei. Yhtena
koulutukseen hakeutumisen esteend on pidetty
moottoripydradilyn spontaania luonnetta.
Motoristi voi kokea, ettd vaarojen pohtiminen ja
itsensd alttiiksi laittaminen koulutustilanteessa
voi viedd harrastuksesta ilon. Rataharjoituksissa
esille tuleva oma osaamattomuus voi tuntua
uhkaavalta ja estdd koulutukseen osallistumisen.
Osa kuljettajista saattaa myods suhtautua moot-
toripyoriilyn vaaroihin kohtalonuskoisesti.
Onnettomuuden osuessa kohdalle ldhdetdin
“saappaat jalassa”, jos niin on tarkoitettu.

Miten moottoripyoriilijéiden turvallisuutta
voidaan parantaa, jos riskit on rakennettu sisille
lajiin? Harrastuksen luonnetta ei voi koulutuk-
sella muuttaa. Yksi tapa parantaa motoristien
turvallisuutta on lisitd heidin tietoisuuttaan
siitd, millaisia onnettomuudet todella ovat ja
missd kaikkialla tehddin turvallisuuteen vaikut-
tavia valintoja. Timin koulutuksen tarkoituk-
sena on lisitd motoristien tietoisuutta omista
valinnoistaan ja niiden seurauksista. Tavoitteena
on tuottaa uusia ajattelutapoja vaarojen enna-
kointiin ja vilttimiseen.

EU-projekti ADVANCED tutki motoristeille
tarkoitettuja jatkokoulutuksia Euroopassa.
Keskeinen havainto oli se, ettd koulutuksissa
keskitytddn usein perustaitojen virkistami-
seen ja hiomiseen rataympdristdssd. Tdmi on
tarpeellista, koska esimerkiksi Suomessa taidot
ovat suuren osan vuodesta kayttimattomana
ajokauden lyhyyden vuoksi. Osallistujat ovat
myos usein kiinnostuneita taitopainotteisesta
harjoittelusta. Kiytinnon taitoja on helppo
oppia, opettaa, arvioida ja vertailla. Se on myos
motivoivaa, palkitsevaa ja viihdyttavaa.

ADVANCED-projektin raportissa pidettiin
kuitenkin ongelmallisena sitd, etti moottoripyo-
rdilijoille tarkoitetut jatkokoulutukset keskit-
tyvit ajotaidon teknisiin osa-alueisiin. Kurssien
taitopainotteisuudelle oli useita syita:

1} Monet kouluttajat tunnistavat oppilais-
sa tarpeen perusasioiden kertaamiselle.
Kun koulutuksiin on samalla kiytetta-
vissa rajallinen maira aikaa, ei paasti
pidemmalle.

2} Ajokayttiytymisen motiiveihin, riski-
tietoisuuteen ja eliméintapaan liittyvien
asioiden kisitteleminen edellyttii op-
pijakeskeisid menetelmid, kuten ryhmai-
keskusteluja ja itsearviointeja. Tdhdn ei
ole ollut tarjolla riittavisti tyokaluja ja
niihin perehtyneitd kouluttajia.

3] Liikenteessa tapahtuva ajoharjoittelu
on vaikeampi toteuttaa kuin harjoittelu
radalla.

4] Osallistujat haluavat kdytannon harjoi-
tuksia. Riskien pohtiminen ei innosta,
vaikka se saattaisi olla tarpeellisinta.



ADVANCED-projekti suositteli seuraavia
asioita moottoripyoriilijoiden jatkokoulutuksen
kehittamiseksi:

1] Koulutuksissa on kiytettiva aiempaa
enemmain oppijakeskeisii toimintata-
poja, koska osallistujien oppimistarpeet
vaihtelevat. Osallistujien on arvioitava
omia vahvuuksiaan ja heikkouksiaan.

2} Kouluttajat tarvitsevat lisia tyékaluja ja
osaamista oppijakeskeisten ja monipuo-
listen menetelmien kiyttimiseen.

3} Taitojen harjoitteluun pitda sisillyttia
riskien tunnistamisen harjoittelua. Ra-
taharjoitusten painopistetti on vietiva
tdhin suuntaan.

43} Riskien tunnistaminen ei saa tarkoittaa

pelkistddn ajamisen perusasioihin liitty-

vid riskeja, kuten pyorin lukkiutumista

hitdjarrutuksessa, vaan sen on kisitel-

tdvd myos korkeamman tason riskeja,
kuten:

a. moottoripydriilyyn liittyvien
motiivien vaikutusta ajokayt-
taytymiseen,

b. moottoripyérin valintaa,

ryhmipaineen vaikutuksia,

d. tyypillisten onnettomuustilan-
teiden analysointia ja siihen
liittyvad omien kokemusten
kasittelya.

o

5} Erilaisten harjoittelu- ja oppimisympai-
ristdjen on liityttdva toisiinsa. Kun radal-
la harjoiteltuja ja yhdessa keskusteltuja
asioita viedddn kiytintoon, ajamisesta
muodostuu parempi kokonaiskuva ja
sisallot kytkeytyvit toisiinsa.

6} Koulutukseen pitidd kuulua riittivisti
keskustelua ja mahdollisuus saada palau-
tetta omasta toiminnasta. Koulutettavil-
le voi syntyd epirealistisen optimistinen
kisitys omista taidoista ja halu kokeilla
rajoja. Tata pitdd valttdd. Muutoin koulu-
tuksella voi olla negatiivisia vaikutuksia
turvallisuuteen.

Liikenneturvan "Mitd moottoripyoériilijéiden
kuolemankolareista voidaan oppia?” -materiaali
ja koulutusmalli on rakennettu niiden

suositusten perusteella. Tavoitteena on tuoda
motoristien jatkokoulutusten valikoimaan
uusi elementti, joka keskittyy erityisesti
moottoripyoriilyn keskeisiin riskeihin ja
osallistujien mahdollisuuksiin valttaa riskit
niiden tunnistamisen ja ennakoinnin avulla.

HELPPO TOTEUTTAA

Koulutustilaisuus voidaan toteuttaa itsendi-
sesti tai osana laajempaa kokonaisuutta, jossa
on mukana esimerkiksi harjoittelua radalla tai
liikenteessa. Osallistujien ajokokemus voi vaih-
della. Tama ldhestymistapa toimii parhaiten alle
kahdenkymmenen hengen ryhmaissi. Thmiset
keskustelevat vapautuneemmin, kun ryhmékoko
on riittdvin pieni ja asioiden Kkisittelyyn jaa
paremmin aikaa.

Rataa, radiopuhelimia, videotykkii tai ajoke-
leja ei tarvita. Varilliset paperit, tussit, teippi ja
oppimateriaali riittavat.

ONNETTOMUUDET LAHTOKOHTANA

Tassd oppimistavassa on keskeistd tuoda yhteen
kovaa faktaa onnettomuuksista ja kuljettajien
omaa pohdintaa. Aineisto on tehty laajan taus-
tatyon pohjalta. Valitut onnettomuusesimerkit
eivit ole sattumanvaraisia, vaan kuvaavat moot-
toripyodriilijéiden tyypillisid kuolemankolareita.
Taman takia niiden kasittelylld on mahdollista
osua tirkeimpiin asioihin moottoripydriilijan
toiminnassa.

Onnettomuuksiin perehtymalld voi saada
hyvin yleiskuvan motoristien kuolemaan johta-
neiden onnettomuuksien tyypillisisti piirteista.
Jo se on ajattelua avartavaa. Motoristin toiminta
on usein myotivaikuttanut onnettomuuden
syntyyn. Motoristilla on my6s paljon mahdolli-
suuksia vilttdd onnettomuus.

ENNAKOINTIA MATKAN VARRELLA

Yhdessa tapahtuvan aineiston kisittelyn tavoit-
teena on osoittaa, ettd vaarojen ennakointi ja
niiden vilttiminen on mahdollista monessa
vaiheessa ja ajallisesti my6s kauan ennen onnet-
tomuustilannetta. Lihestymistavassa korostuu
ratkaisukeskeisyys. Etsitddn sellaisia ratkaisuja,
ennakointeja ja valintoja, joilla onnettomuus tai
kuolema olisi viltettivissi. Turvallinen ajaminen
ei ole vain hititilanteessa toimimista,

ajotekniikkaa ja ajotaitoa. Turvallisuus koostuu
kuljettajan tekemistd valinnoista, joista osa teh-
ddin ajotilanteessa ja osa hyvinkin paljon aikai-
semmin. Timidn ymmadrryksen pitiisi vilittyi ja
kehittyi oppimistilanteessa.

ALA TUPUTA

Taméin aineiston kasittelytapaan sopiva koulut-
tajan rooli on valmentajan, keskustelun heritta-
jan, asioiden kysyjdn, uskomusten kyseenalais-
tajan ja ajatuksia herdttivin asiantuntijan rooli.
Jos kouluttaja luennoi, tyrkyttda omia nikemyk-
siddn tai jollain muulla tavalla ottaa ty6skentely-
vastuun osallistujilta itselleen, aineiston kisitte-
lytapa ei toimi.

Olennaista on, etti osallistujat itse etsivit
ratkaisuja ja keskustelevat niistd keskendin.
Kouluttajalle tulee tdssd vaiheessa usein tunne,
ettd hinen tulee kertoa, miten asiat ovat ja ettd
ihmiset pitda saada ajattelemaan “oikein”. Tdssa
tarvitaan kuitenkin taitoa. Thmisten suhtautu-
minen ei yleensd muutu sillé, etté joku kertoo,
miten heidén tulisi ajatella.

KYSY AVOIMILLA KYSYMYKSILLA

Hyvi tapa edistid oppimista on esittdd
oikeanlaisia kysymyksia. Parhaat kysymykset
saavat osallistujat arvioimaan ja ajattelemaan.
Niitd sanotaan avoimiksi kysymyksiksi. Avoin
kysymys alkaa usein: "Miten...”, "]Mill4 tavoin...”,
“Millaisia...”, ”Arvioikaa...”, "Mit4 ajattelet...”
tai "Miten vaikuttaa...”. Vastauksiin kannattaa
pyytii perusteluja. Ndin heritelldan ajattelua.
Liheskain aina kysymyksiin ei ole yhti oikeaa
vastausta. Kannattaa vilttida kysymyksid, joihin
voi vastata vain kyll4 tai ei ja joihin kysyji on jo
itse mielessdin vastannut.

Tarkoituksena on saada aikaan oppimista
ihmisten omien pohdintojen ja oivallusten
kautta. Jos ihmiset pohtivat, ideoivat ja keskus-
televat ajatuksistaan timin koulutuksen aikana,
tapahtuu juuri sitd mité pitddkin. Oppimistulok-
set ovat yksilollisid. Jokainen poimii mukaansa
itselle tirkeit ja sopivat asiat.
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Tassd luvussa esitetyt tiedot perustuvat liikenne-
onnettomuuksien tutkijalautakuntien tutkimiin
moottoripyoriilijéiden kuolemankolareihin vii-
den vuoden ajalta (96 kpl). Aineisto analysoitiin

timan koulutusmateriaalin tekoa varten.

AINEISTON KUVAUS

Onnettomuustietoinstituutti (OTI) koordinoi
Suomessa liikenneonnettomuuksien riippu-

matonta tutkintaa. Liikenneonnettomuuksien
tutkijalautakunnat tutkivat kuolemaan johta-

neet litkenneonnettomuudet. Toiminta on

lakisditeistd. Tutkijalautakunnilla on omien
tutkimustensa lisiksi kiytettavissa kaikki

poliisin esitutkintamateriaali, mukaan lukien

ruumiinavauspéytikirjat. Tutkijalautakuntien

jasenind on aina poliisi, ajoneuvotekninen asian-
tuntija, liikennetekninen asiantuntija, laakari

ja kdyttaytymistieteilij, jotka kukin selvittavit
onnettomuutta omasta nakokulmastaan.

Lautakuntien tekemai tutkinta on niin
kutsuttu in-depth study. Kaytettavissi olevan

materiaalin pohjalta tehdddn muun muassa

rekonstruktiolaskelmia onnettomuuden kulun

selvittimiseksi. Tutkijalautakunnat eivit selvita

syyllisyyskysymyksii. Lautakunnan tutkinnan
lopuksi laaditaan yhteenveto, loppulausunto

onnettomuudesta. Loppulausunnossa otetaan
kantaa vahinkoa edeltineisiin tilanteisiin,
liikenne- ja tieolosuhteisiin, ajoneuvotekij6ihin,

vammautumismekanismeihin ja onnettomuuden
osallisten kiyttiytymiseen. Kustakin onnetto-

muudesta pyritdin selvittimiin syytekijat seka

tehddin parannusehdotuksia.
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KEAVASTI (19 KPL, 21 %0}

TAULUKKO 4. MOOTTORIPYORAILIJA TOIMI POIK

HALLINNAN

KYPARR  MENETYS

PYGRAN VASTA-

ALKOHOLI/

TILANNE-  YLI-

AJO-

SUKU- AJO-

TIE

VAMMAT

PUoLI

PYORA KOKD

NOPEUS HUUMEET

NOPEUS NOPEUS

PUOLI KOKEMUS

SYYLL. IKA

ONNETTOMUUSTYYPPI

Yhdystie

Kylla Ei

1000 HA Rintakehi
HA Paa

600

Supersport

Liian suuri 60 Ei

120

Kokenut

Mies

25-29

MP

HA rist. oikealta eteen

Kantatie

Jarrutus

Kylli

Supersport
Off road

Ei

30-34 Mies Kohtalainen 90-100 Liiansuuri 20-30

HA

HA rist. oikealta eteen

Katu

Jarrutus
Ei

Pad+rintak. Kylla

Rintakehi

HA

650

Ei

30-40

Liian suuri

70-80
8o

Kokenut

Mies

25-29

HA

HA rist. oikealta eteen

Valtatie

Kylli

HA
HA

1300
600

Liian suuri Ei Sport touring

Kokenut

50-54 Mies

HA

HA rist. oikealta eteen

Ei Katu

Pad+rintak. Kylla

Koko keho

Supersport

Ei

45-55

Liian suuri

Kohtalainen 85-95

Mies

25-29

HA

Suora, kohtaava HA kiintyi eteen

Katu

Ei

Kylli

1000 HA

800

Supersport

40 Ei

Liian suuri

Kokenut 80

18-24 Mies

MP

Suora, kohtaava HA kiintyi eteen

Valtatie

Ei

Pad+rintak. Kylla
Traktori Koko keho

PA

Adventure

Ei

40-60

120-130 Liian suuri

Kokenut

50-54 Mies

PA
MP

Suora, kohtaava PA kaintyi eteen

Yhdystie

Jarrutus
Ei

Kylli

1300

Supersport

>140 Ei

Ei

Kohtalainen >200 Liian suuri

Mies

25-29

Suora, kohtaava kdantyi eteen
Vas. kaarre, MP HA:n perdin
Vas. kaarre, MP HA:n perdin

Moottoritie

Kylli

Rintakehi

HA
HA

Adventure 1200

Ei

Ei

Liian suuri

Kokenut >100

30-34 Mies

MP

Katu

Jarrutus
Ei

Kylli

Rintakehi

Paa

900

Supersport

Kevyt-MP

30-70

Kohtalainen 80-120 Liian suuri

30-34 Mies

MP

Kylls, Katu

HA

125

>70 Liian suuri  >30 Ei

Kohtalainen

Mies

16-17

MP

Suora, MP kidntyvin HA:n perdin

irtosi

Kylli

Yhdystie

Ei

Rintakeha

Paa

PA
HA

Kevyt-MP 125

Ei

Kohtalainen >100 Liian suuri

Mies

16-17

MP

MP

Vas. kaarre, torméys kohtaavaan

Jarrutus Yhdystie

Kylli

125

Kevyt-MP

100 Liian suuri Ei
Off road

Kokematon

18-24 Mies

Oik. kaarre, t6rmays kohtaavaan

Ravistaminen Katu

Pad+rintak. Kylla

Ei

500

Ei

40-60

Liian suuri

80-100

Kokematon

25-29 Mies

MP

Suora, ohj. ulos vasemmalle

Seututie

Kaarreajo

Ei

Kylla

Ei Paa

1100

Sport touring

Kevyt-MP

Ei

Ei

Liian suuri 104

Kokenut 184

70-74  Mies

MP

Vas. kaarre, ohj. ulos oikealle

Katu

Monkija Pad+rintak. Kylla

125

60-75

Kohtalainen 110-125 Liian suuri
8o 40

Mies

16-17

MP

Toérmadsi kddntyviaan monkijain

Katu

Viistossa
Ei

?

Rintakehi

HA
Pai

Kevyt-MP 125

Ei

Liian suuri

Kokematon

Mies

16-17

HA

Piin U-kdinnosta tekevad HA

Kantatie

HA Kylla
HA

1000

Supersport

Ei

Liian suuri  >20

>100
8o

Kokenut

30-34 Mies

MP

Obhittaessa piin kohtaavaa

Valtatie

Ei

Pad+rintak. Kylla

1000

Supersport

40 Ei

Liian suuri

Kokematon

Mies

35-39

MP

Piin punaista HA:n kylkeen

SUISTUMINEN VAUHBILLA
26/91 {29 %)

Keskeinen luokitteluperuste ndissi onnet-
tomuuksissa oli py6rian hallinnan menetys.
Kuolonkolarit olivat useimmiten yksittais-
onnettomuuksia eli suistumisia ulos tielti tai
kaatumisia ajoradalla ja sen jilkeen térmayksia
yleensd puihin, kiviin tai muihin tieymparistossa
olleisiin my6tddmattémiin esteisiin (21/26).
Hallinnan menetyksen seurauksena torméyksia
toisiin ajoneuvoihin oli viisi.

Ajonopeudet olivat pidsidintoisesti normaa-
listi liikenteessa kaytettavid nopeuksia: 24/26
tapauksessa korkeintaan 120 km/h ja 2/26
tapauksessa yli 120. Ajonopeus oli suistumison-
nettomuuksissa tutkijalautakunnan arvion
mukaan tilanteeseen nihden liian suuri 18/26
tapauksessa. Ylinopeutta oli 16/26 onnettomuu-
dessa, joista kymmenessa viahintddn 30 km/h.

Suistumisvahingot sattuivat useimmiten
kaarteessa (15/26). Kaarreajossa hallinnan
menetyksii sattui yhtd usein vasemmalle ja
oikealle johtavissa kaarteissa. Py6ra oli joko
jarrutettaessa tai jarruttamatta ohjautunut
ulos. Jarrutuksessa hallinnan menetti seitsemin
moottoripyoriilijii, joista kolme oli kokenutta,
kahdella oli kohtalainen ajokokemus ja kaksi oli
kokematonta. Mukana oli seitsemin kevytmoot-
toripyordd. Lihes puolet suistumisista (12/26)
tapahtui alemman luokan yleisilli teilld (seutu-
tiet, yhdystiet), jotka ovat usein niin kutsuttuja
mutkateitd. Kaduilla ja valtateilld tapahtui
molemmilla seitsemin suistumista.

Pyorin tekniset viat vaikuttivat vahingon
syntyyn yhdessa tapauksessa. Kuljettajien keski-
madriinen ik oli 37 vuotta. Kaikkiaan vauhdilla
suistuneista 15 oli kokeneita motoristeja, seit-
semdin oli kokematonta ja neljan ajokokemus oli
kohtalainen.

MOOTTORIPYORAILIJA TOIMI OIKEIN
TAI AITO VAHINKO 25/91 {27 %0]

Tassd ryhmdéssi on kuolonkolareita, joissa
moottoripyérin kuljettaja noudatti sddntéja ja
siitd huolimatta vahinko tapahtui. My6s nopeu-
det olivat sallituissa ja tilanteeseen sopivissa
rajoissa (23/24). Yhdessa tapauksessa ajonopeutta
ei tiedetd. Vastapuoli oli vahingon piiasiallinen
aiheuttaja ldhes kolmessa neljdsosassa tapauk-
sista (18/25). Toisaalta tdhin luokkaan laitettiin
my0Js sellaiset moottoripydriilijin aiheuttamat
vahingot, joissa muutoin sdintdji noudattava
moottoripyoriilija teki esimerkiksi havainnoin-
tivirheen. Téllaisia onnettomuuksia oli tassi
luokassa seitsemin.

Tamain onnettomuusluokan moottoripyé-
railijat olivat keski-idltdan 47 vuotta. Onnetto-
muusluokan motoristeista lahes kaikki, eli 22/25
olivat kokeneita. Mukana oli vain kolme moto-
ristia, joilla oli vihiinen tai kohtalainen ajoko-
kemus. Onnettomuudet sattuivat jokseenkin
yhtd usein valta- ja kantateilld kuin alemman
luokan teilla. Kaikki aineiston kolme nais-
kuljettajaa olivat tissd ryhmadssa. Vajaa puolet
vahingoista (10/25) sattui risteyksissi vasta-
puolen ajaessa tai kidntyessi eteen tai kohtaavan
ajoneuvon ajautuessa viirille kaistalle. Hirvi oli
vastapuolena periti kahdeksassa tapauksessa.
Naistéd kuusi tapahtui illan ja aamun tunteina.
Neljassa tapauksessa moottoripyoriilija ajoi
toisen ajoneuvon perdin. Yhdessikain tapauk-
sessa moottoripyoriilijin perdin ei ajettu.

SUISTUMINEN/TORMAAMINEN
PAIHTYNEENA 21/91 (23%0)

Tama ryhma muodostuu kuolonkolareista,
joissa moottoripyorin kuljettaja oli paihteiden
vaikutuksen alainen ja paihtymystilalla katsot-
tiin olleen vaikutusta onnettomuuden syntyyn.
Mikali veressa oli alkoholia, sitd oli yleensd

yli térkedn rattijuopumuksen rajan. Periti
kolmentoista kuljettajan veressi oli huumeita
tai ladkeaineita. Onnettomuudet olivat monen
tyyppisid. Kuljettajien taustoissa oli tyypillisesti
viitteitd laajemmistakin elamin ongelmista ja
piihteiden kiytostd. Pyorat olivat keskiméarin
selvisti vanhempia (20,5 vuotta) kuin muissa
onnettomuuksissa.
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Koko aineistossa tapauksia oli 14/96 (15 %),
joissa kuljettajalla ei ollut moottoripydran
ajamiseen oikeuttavaa ajokorttia. Naista
kahdessa tapauksessa kuljettaja oli alaikdinen ja
kaksi kuljettajaa oli ajokiellossa. Ajo-oikeudetta
ajaneista kuljettajista yhdeksin oli onnetto-
muuden sattuessa paihtynyt.

Suurin osa onnettomuuksista oli suistumisia
ja tdrmadmisia esteisiin. Kuudessa tapauksessa
moottoripyoriilijd térmaisi toiseen ajoneuvoon.
Yhdessitoista tapauksessa ylinopeutta oli vihin-
tdin 30 km/h. Kuudessa tapauksessa ajonopeus
oli ollut vihintddn 130 km/h. Kahdessa tapauk-
sessa ajonopeudesta ei ole tietoa.

Kokeneita, kohtalaisen kokeneita ja koke-
mattomia oli kutakin jokseenkin yhtd monta
pdihtyneeni ajaneista. Taimin ryhmin keski-ika
oli 35 vuotta ja kaikki olivat miehid. Py6ra oli
suuritehoinen supersport-pyori kahdeksassa
tapauksessa.

MOOTTORIPYORAILIJA TOIMI
POIKKEAVASTI 19/91 (21 %)

Tamai ryhma muodostuu kuolonkolareista, joissa
merkittdvini tekijind oli moottoripydriilijin
tilanteeseen nihden liian suuri tai muuhun

liikenteeseen nihden tavallista suurempi nopeus.

Osassa tapauksista moottoripydrin kuljettaja
on selvisti toiminut normaaliin tieliikenteeseen
soveltumattomalla tavalla temppuilemalla tai
ajamalla todella suurella nopeudella ympa-
ristdon tai tilanteeseen nidhden. Ylinopeutta
onnettomuustilanteen alkaessa oli tyypillisesti
yli 40km/h (13/19) ja kahdeksassa tapauksessa
ajonopeus oli vihintddn 100 km/h. Yhdessitoista
tapauksessa ajohallinta sdilytettiin torméykseen
saakka. Viidessd tapauksessa ajohallinta meni
jarrutuksessa. Viidessd onnettomuudessa toinen
osapuoli oli tehnyt arviointivirheen tai havaitse-
minen oli mahdotonta moottoripyériilijin liian
suuresta nopeudesta johtuen.

Kaikki timin ryhman kuljettajat olivat
miehii ja keski-idltddn 31 vuotta. Kokeneita
kuljettajia tassd ryhmdssa oli kahdeksan,
kohtalaisen kokeneita seitseméin ja vihiisen
ajokokemuksen kuljettajia nelji. Niissd onnet-
tomuuksissa moottoripyorit olivat usein (10/19)
suuritehoisia supersport- tai sport touring
-pyorii. Kevytmoottoripyorii oli mukana viisi.

Vajaa puolet (8/19) onnettomuuksista tapahtui
kadulla ja loput melko tasaisesti ylemman ja
alemman luokan teilla.

LUOKITTELUUN SOPIMATTOMAT
5 ONNETTOMUUTTA

Aineistossa oli viisi onnettomuutta, joiden syyt
eivit sovi edelld mainittuihin luokkiin, joku
muu osallinen kuin moottoripyériilija menehtyi
tai onnettomuudet olivat tahallisia.

TAULUKOIDEN SARAKKEET

Syyllisyys

Syylliselld osallisella tarkoitetaan tutkijalau-
takunnan arvioimaa vahingon paiasiallista
aiheuttajaa. Tima tarkoittaa samalla pidsaantoi-
sesti myos liikennesdintéjen mukaan syyllista
osallista.

Ajokokemus

Kuljettaja on luokiteltu kokeneeksi, mikili hin
on ajanut useita vuosia; selkeitd kilometrirajoja
ei pystytd midrittelemain. Tyypillisesti nima
kuljettajat harrastavat moottoripyoriilya “vaka-
vissaan”. Kohtalaisen kokemuksen kuljettajilla
on edellistd ryhmia vihemmin kokemusta,
mutta ajo-oikeus on ollut olemassa jonkin
aikaa ja tyypillisesti kilometreji vihintidankin
tuhansia. Viahiisen ajokokemuksen ryhmin
kuljettajien moottoripydrin kiytto on ollut
satunnaista tai ajo-oikeus tai pyora oli vasta
hankittu.

Joissakin tapauksissa tottumattomuus onnet-
tomuushetkelld kiytossa olleeseen pyoriin oli
ilmeistd. Kuljettajan ajokokemus on kuitenkin
luokiteltu sen mukaan, kuinka paljon hinella oli
ylipadnsi kokemusta moottoripyorista.

Ajonopeus

Esitetty nopeus on tutkijalautakunnan arvio
ajonopeudesta onnettomuustilanteen alkaessa.
Arviot perustuvat onnettomuuspaikan jilkiin,
ajoneuvojen vaurioihin, silminnikijihavaintoi-
hin seki henkiléiden vammoihin. Varsinainen
térmiysnopeus on ollut tyypillisesti pienempi,
mutta siitd ei ole saatavissa kattavaa tietoa.

Tilannenopeus

Tilannenopeuden on arvioitu olleen sopivissa
rajoissa, kun normaalisti kyseiselld nopeudella
olisi tilanteesta selvinnyt, eikd nopeus ole
poikennut muusta liikenteen rytmista.

Liian suuri tilannenopeus tarkoittaa tassi
luokittelussa sitd, ettd moottoripyoriilijin
nopeus on ollut niin suuri, ettd tilanteesta
ei endd mitenkddn voinut selvitd kiytetylld
nopeudella tai se vaikutti ratkaisevasti moot-
toripyoriilijin itsensid tekemdin virheeseen tai
vastapuolen tekemdain virheeseen tai heikensi
moottoripyériilijin mahdollisuuksia toimia
vaaratilanteessa. Pelkka ylinopeus ei siis riittinyt
tilannenopeuden arvioimiseksi liian suureksi,
vaikka tyypillisesti ndihin tilanteisiin liittyikin
ylinopeus.

52/91 tapauksessa tilannenopeus arvioitiin
liian suureksi ja 39/91 tapauksessa sopivaksi.
Kolmessa tapauksessa tutkijalautakunta ei
pystynyt arvioimaan nopeutta. Vihintaan 30
km/h:n ylinopeus oli kyseessa yli kolmasosassa
(37/91) tapauksista. Ylinopeutta ei ollut kolmessa
tapauksessa, joissa tilannenopeus kuitenkin
arvioitiin liian suureksi.

Moottoripyorin tyyppi (pyord) ja pyorian koko
Pyorit luokiteltiin Ruotsin Vigverketin kayt-
tdmin jaottelun pohjalta. Keskeisia luokittelu-
perusteita olivat esimerkiksi kayttotarkoitus,
teho-painosuhde ja ajoasento. Luokat ovat
standard, custom, sport touring, supersport, off
road, adventure ja kevytmoottoripyori. Yhtiin
skootterimallista pyoria ei ollut aineistossa.
Kuutiotilavuudet pyoristettiin.

Vammat ja kypird

Kuolleen moottoripyériilijin vammat on
karkeasti jaoteltu pdin, niskan, rintakehin seka
koko kehon vammoihin. Rintakehivammojen
luokkaan kuuluu yliruumiiseen kohdistuneita
vammoja, esimerkiksi syddmen tai maksan
repeimad tai rintarangan katkeaminen.

Vammoja tarkasteltaessa huomionarvoista
on se, ettd 50/91 (55%) tapauksessa moottori-
pyoriilija oli saanut kuolettavia rintakehin
vammoja. Niissa tapauksissa ei ole mukana koko
kehon vammojen yhteydessi olevia rintakehin
vammoja. Tapauksia, joissa kuolinsyyni olivat
vain rintakehdn vammat, oli 25/91 (27 %). Tutki-
jalautakunta-aineistosta ei kay riittdvin hyvin
selviksi ajovarusteiden laatu. On kuitenkin

ilmeistd, ettd kiytossa oli erityisid rintakehin
alueen suojuksia hyvin harvoin. Kuolettavia
piin vammoja oli 60/91 tapauksessa (66%).
Kypari oli irronnut 16 tapauksessa. Kokonaan
kypira puuttui kahdessa paihtyneeni ajetussa
tapauksessa ja yhden kyparin kiytosta ei ollut
tietoa.

Hallinnan menetys ja sen tapa
Onnettomuuksissa moottoripyoriiliji oli menet-
tdnyt pyorin hallinnan noin 60 % tapauksista
(54/91). Hallinnan menetyksissa tyypillistd oli
ohjautuminen pois ajolinjalta kaarteessa syysti
tai toisesta (16/54) 30%. Kokeneille kuljettajille
nditd virheitd oli sattunut seitsemille, joista
kolmessa tapauksessa kuljettaja oli humalassa.
Voidaan siis sanoa, ettd timi on enimméikseen
kokemattomien/vihin ajaneiden motoristien
ongelma.

Toinen tyypillinen hallinnan menetyksen
syy oli jarrutusvirhe (18/54). Se sattui tyypil-
lisesti moottoripyorin kuljettajan ylldttyessa
tilanteesta. Jarrutusvirheen seurauksena joko
kaaduttiin ja térmittiin tai ohjauduttiin ulos
ajolinjalta. Jarrutuksessa hallinnan menettineet
olivat ajokokemukseltaan jokseenkin yhtd usein
kokeneita, kohtalaisia ja kokemattomia. Voidaan
siis padtelld, ettd jarruttaminen on vaativaa
ajokokemuksesta riippumatta, erityisesti jos
tilanne tulee ylldttden.

Neljéssa tapauksessa pyorin ohjauksen
ravistaminen (wobblaus) aiheutti hallinnan
menetyksen. Niistd yhdessa tapauksessa ajono-
peus oli huomattavan suuri.

Kuljettaja siilytti 37/91 tapauksessa pyorin
hallinnan tilanteen loppuun saakka.

Tie

Piateilld (valtatie, kantatie) tapahtui 29/91
onnettomuutta. Alemman luokan teilld (maantie,
seututie, yhdystie) tapahtui 39 onnettomuutta ja
kadulla 24. Yksityisteilld tapahtui kaksi onnetto-
muutta.

Kadulla sattuneissa onnettomuuksissa
moottoripyoriiliji ajoi kahta lukuun ottamatta
ylinopeutta (22/24) ja my6s tilannenopeus oli
arvioitu miltei aina liian suureksi (21/24).
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Tassd luvussa esitetyt tiedot perustuvat yleisesti
saatavilla oleviin tilastoihin ja tutkimuksiin
moottoripyorailysta.

MOOTTORIPYORAILY ON
LISAANTYNYT JA PYGRIEN
KOKO KASVANUT

Moottoripyoriily on kasvattanut suosiotaan
2000-luvulla. Timi nikyy niin ajoneuvorekiste-
rissi olevien moottoripyérien kuin myoénnetty-
jen moottoripyodrikorttienkin miirissi. Vuonna
2000 ajoneuvorekisterissi oli noin 90 000 moot-
toripy6rad. Vuonna 2013 pydrien méiéra oli noin
250 000 ja vuonna 2020 jo 281 000. Moottoripyo-
rikanta on siis kolminkertaistunut 2000-2010
lukujen aikana. Eniten uusia pyorii rekisterdi-
tiin vuosina 2005-2009, minka jilkeen rekiste-
réintien méiri on vihentynyt (taulukko 1).

TAULUKKO 1.
MOOTTORIPYORAT SUOMESSA

MUUTOS EGELLISEEN

vuosi MAARA VUOBESSA KESIMAARIN
1991 62 287

1995 65 095 702

2001 102 811 7 543

2009 216 443 14 204

2013 251 525 8770

2020 281 277 3719

16

Liheskain kaikki moottoripyorit eivit
ole liikennekaytossi. Kesikuun lopussa 2021
Manner-Suomessa oli lilkennekaytéssa noin
190 000 moottoripyordd. Vuodesta 2017 alkaen
liikennekiytossi olevien moottoripyorien maara
on pysynyt jotakuinkin samana. Joulukuun
lopussa 2020 litkennekaytdssa oli 146 000-

157 000 moottoripyorai eli 19-23 % vihemmain
kuin kesalla.

Joulukuussa 2020 liikennekaytossa olleista
moottoripyoristd 20 % oli otettu kiyttoon
vuonna 2010 tai sen jilkeen. Liikennekaytossa
olleista moottoripyoristd noin 15 600 kappaletta
eli 11 % oli museoajoneuvoja. Liikennekaytossa
olleiden moottoripyoérien keski-iki oli 23 vuotta.

Sen lisaksi, ettd moottoripyorien ja moottori-
pyoriilijoiden miiri on lisddntynyt, my6s moot-
toripyorien kuutiotilavuus on kasvanut. Tilastot
osoittavat, ettd 90-luvun alkupuolella alle 15 %
uusista pyoristd oli yli 755-kuutioisia. Tultaessa
2000-luvulle niiden osuus oli jo reilusti yli 30 %
ja vuonna 2008 jo yli 50 %. Samalla aikavalilla
alle 505-kuutioisten ensirekisterdityjen pyorien
osuus on puolittunut. Edelleen 2020-luvun
alussa rekisterdidyistd moottoripyoristi noin
puolet oli yli 755-kuutioisia.

Hyviksyttyjd moottoripy6rin ajokokeita oli
vuonna 2000 yhteensi 7 572 kpl (miehii 6 591,
naisia 981). Vuonna 2013 hyviksyttyja ajokokeita
oli 16 444 (miehid 14 024, naisia 2 420). Naisille
myonnettyjen korttien miira kasvoi tuolloin
enemmain kuin miehille myénnettyjen. Huip-
puvuosien jilkeen hyviksyttyjen ajokokeiden
maird on laskenut. Vuosina 2017-2020

hyviksyttyjen ajokokeiden mairi on vaihdellut
vuotuisen kymmenentuhannen ajokokeen
molemmin puolin. Vuosina 2020 ja 2021 erityi-
sesti raskaampien moottoripyorien ajokokeiden
madrd on jonkin verran lisddntynyt. Ajokokeista
noin viidennes on naisten suorittamia.

MOOTTORIPYORAONNETTOMUUKSIEN
KEHITYS

Moottoripyérionnettomuuksissa kuolleiden
maidira on vaihdellut 2000-luvulla vuosittain 10 ja
33 vililla. Keskimdirin menehtyneitd moottori-
pyoriilijoitd on ollut vuodessa noin 23. Vuosina
1993-1999 kuolleiden motoristien maara
vaihteli 8 ja 16 vililld. Kuolleiden maira kadntyi
selvddn nousuun 2000-luvun alussa. Vuosina
2005-2009 tilanne oli erityisen synkka. Tuolloin
kuoli keskimiirin lihes 30 moottoripyorailijaa.
Tilanne on parantunut timén jilkeen ja 2010-
luvulla kuolleita on ollut noin 20. Moottoripyo-
rionnettomuuksien miirassi ollaan 1990-luvun
alkupuolen tasolla, jolloin liikenneturvallisuus-
tilanne oli kokonaisuutena erityisen huono,
mutta moottoripyoriilyn suosio huomattavasti
vahaisempad kuin nykyaan. Vertailun vuoksi
Ruotsissa moottoripyo6riilijoitd on menehtynyt
viime vuosina vuosittain 30-40. Ruotsissa oli
moottoripyorid liikennekiytdssa kesilld 2021
noin 328 000 eli ldhes 140 000 py6ridi enemméin
kuin Suomessa.

Huomionarvoista on, etta valtaosa moto-
ristien kuolonkolareista sattuu miehille. Nyt

kasiteltdvin aineiston onnettomuuksissa kuoli
94 miestd ja kolme naista. My6s loukkaantu-
neista yhdeksin kymmenestd on miehia.

Loukkaantumiseen johtaneiden onnetto-
muuksien maara lisddntyi erityisen nopeasti
2000-luvulla. Vuonna 2004 vakuutusyhtiot
korvasivat 1 046 loukkaantumista ja vuonna
2008 jo 2 223. Mdiri on pysynyt runsaassa 2 000
loukkaantumisessa koko 2010-luvun. Suurin osa
niisti oli yksittdisvahinkoja (kesimairin noin
1 500/vuosi), eikd niidenkiin mairi ole viime
vuosina vihentynyt. Vakavasti loukkaantu-
neiden mairi on vaihdellut viime vuosina 50 ja
7o valilla.

Loukkaantumiset ja kuolonkolarit lisdin-
tyivit 2000-luvun alkupuolella samassa tahdissa
kuin moottoripyérien miira (Vakuutusyhtioiden
liikennevahinkotilasto). 2010-luvulla kuitenkin
kuolleiden ja loukkaantuneiden méira on vihen-
tynyt suhteessa moottoripyérikantaan. Mootto-
ripyo6rdily on siis muuttunut turvallisemmaksi
varsinkin suhteessa harrastuksen miardan.

Moottoripyo6riily on kuitenkin suhteessa
suoritteeseen huomattavasti turvattomampaa
kuin esimerkiksi henkiléautoilu. Vuosien
2018-2020 aikana menehtyi keskiméarin 130
henkil6autossa ollutta ja 23 moottoripyorii-
lijaa. Moottoripyorien suorite suomalaisesta
liikenteestd on kuitenkin vihiinen, eri arvioiden
mukaan vain noin 1,2-1,8 % henkil6autojen
suoritteesta. Suoritteeseen nihden moottori-
pyoriilyssa sattuu kuolonkolareita noin kuusi
kertaa useammin kuin henkiléautossa.
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KESKI-IKAISTEN
MOOTTORIPYORAHARRASTUS NAKYY
MYOS VAHINGOISSA

Moottoripyorionnettomuuksissa kuolleiden
ikdjakauma on muuttunut huomattavasti
90-luvulta. Nuorimpien ikdryhmien onnetto-
muudet ovat suhteellisesti vihentyneet ja yli
40-vuotiaiden lisddntyneet. Viime vuosina yli
puolet moottoripyordonnettomuuksissa kuol-
leista motoristeista on ollut yli 35-vuotiaita. Alle
18-vuotiaita moottoripyorailijoitd puolestaan on
menehtynyt keskiméarin vuosittain vain kaksi.

PAAASIALLINEN AIHEUTTAJA
MOOTTORIPYORAONNETTOMUUKSISSA

Onnettomuustietoinstituutin moottoripyorara-
portissa jaotellaan kuolemaan johtaneet moot-
toripyorionnettomuudet onnettomuustyypin
lisdksi my6s sen mukaan, onko moottoripydrai-
lija ollut padasiallinen aiheuttaja vai vastapuoli.
Viimeisen kymmenen vuoden aikana liikenneon-
nettomuuksien tutkijalautakuntien tutkimista
onnettomuuksista moottoripyoriiliji oli 32 %:ssa
yhteenajon aiheuttajana ja 19 %:ssa yhteenajon
vastapuolena. Yksittdisonnettomuuksia, kuten
suistuminen, oli 44 % ja eldinonnettomuuksia

5 %. Tatd koulutusaineistoa varten lautakuntien
tutkintaselostuksista tehdystd analyysista on
havaittavissa, ettd yhteenajoissa moottoripyo-
riiliji oli omalla toiminnallaan usein lisinnyt
tilanteen riskid, vaikka ei olisikaan pidasiallinen
aiheuttaja.

PYORIEN IKA JA KOKO

1990-luvulla noin puolet kuolemaan johtaneista
moottoripyérionnettomuuksista ajettiin alle
125-kuutioisilla py6rilld. 2000-luvulla alle
125-kuutioisten pyoérien osuus kuolonkola-
reista on vahentynyt merkittavisti samalla
kun yli 9go1-kuutioisten pyorien osuus on yli
kaksinkertaistunut. Keskikokoisilla, 126-600- ja
601-900-kuutioisilla moottoripydrilli ajettujen
onnettomuuksien osuudessa ei ole tapahtunut
mainittavaa muutosta verrattaessa 1990- ja
2000-luvuilla tapahtuneita onnettomuuksia.
Nyt kisiteltivissa aineistossa puolessa onnet-
tomuuksista pyora oli vihintdin 9o1-kuutioinen
ja vajaassa viidesosassa kevytmoottoripyora.
Pyorit olivat onnettomuuden sattuessa keski-
madrin 13 vuotta vanhoja. Pdihtyneeni ajetuissa
onnettomuuksissa pyorit olivat vanhimpia,
keskimadrin 20,5 vuotta. Moottoripydrailija
toimi oikein tai aito vahinko -luokan onnet-
tomuuksissa ja vauhdilla suistumisissa pyorat
olivat keskimiirin 11,4 vuotta vanhoja ja moot-
toripyo6riilijin poiketessa muusta liikenteestd
keskimaiirin 9,4 vuotta.

LARTEITA
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Onnettomuustietoinstituutti OTI,
Tutkijalautakunta-aineisto

Onnettomuustietoinstituutti OTI,
Vakuutusyhtiéiden liikennevahinkotilastot

Onnettomuustietoinstituutti OTI,
Moottoripyoriilijéiden onnettomuudet 10
vuoden ajalta

Rajamiki Riikka, Moottoripyodrien ja mopojen

méiiri ja onnettomuudet. Katsaus kehitykseen.

Traficomin julkaisuja 31/2021
Sveriges MotorCyKklister, http://www.svmc.se

Tilastokeskus, Tieliikenneonnettomuustilasto
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