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MOOTTORIPYORAILY SUOMESSA

MOOTTORIPYORAKANTA ON LAHES KOLMINKERTAISTUNUT VUODESTA 2000 VUOTEEN 2020

Vuonna 2000 noin 90 000 moottoripydraa ja vuonna 2020 noin 281 000 moottoripy®raa

MYONNETTYJEN KORTTIEN MAARA ON YLI KAKSINKERTAISTUNUT

Vuonna 2000 hyvdksyttyja ajokokeita naiset 981 kpl miehet 6 591 kpl
Vuonna 2013 hyvaksyttyj&d ajokokeita naiset 2 420 kpl miehet 14 024 kpl
Vuonna 2020 hyvaksyttyj&d ajokokeita naiset 1 979 kpl miehet 11 791 kpl

PYORAT OVAT ISOMPIA JA TEHOKKAAMPIA KUIN ENNEN
KUOLEMANKOLAREIDEN MAARAN KASVY ON TAITTUNUT

1990-1luvulla keskimi&rin 16,6 kuolonuhria/vuosi -
2000-luvulla keskim&drin 23,5 kuolonuhria/vuosi
2010-luvulla keskimddrin 19,5 kuolonuhria/vuosi

VALTAOSA KUOLEMANKOLAREISTA SATTUU MIEHILLE
Vuosina 2015-2020 kuoli yhteensd 119 moottoripyran kuljettajaa tai
matkustajaa, joista miehid oli 114 ja naisia viisi.
Loukkaantuneista yhdeks&dn kymmenestd oli miehid.

KESKI-IKAISTEN MOOTTORIPYORAHARRASTUS NAKYY MYOS VAHINGOISSA
Viime vuosina yli puolet moottoripydraonnettomuuksissa kuolleista
motoristeista on ollut yli 35-vuotiaita.

SUOMESSA KUOLEMANKOLARIT TUTKITAAN.
TAMA AINEISTO PERUSTUY LIIKENNE-
ONNETTOMUUKSIEN TUTKIJALAUTAKUNTIEN
RAPORTTEIHIN MOOTTORIPYORAILIJOIDEN
KUOLEMANKOLAREISTA 2010-LUVUN LOPULTA
{YHTEENSA 96 KUOLEMANKOLARIA].
TAPAHTUMAKUVAUSTEN YKSITYISKOHTIIN ON
TEHTY MUUTOKSIA ESIMERKIKSI HENKILOIDEN
NIMIEN OSALTA.

TUTKINNASSA LAUTAXKUNNAT ETSIVAT
ONNETTOMUUDEN SYITA JA PARANNUS-
EHDOTUKSIA MONESTA NAKOKXKULMASTA.
RAPORTIT ANALYSOITIIN JA ONNETTO-
MUUDET LUOKITELTIIN TATA AINEISTDA
VARTEN SEURAAVASTI:

SUISTUMINEN VAUHDILLA
Ajonopeus tilanteeseen tai kuljettajan
taitoihin nahden liian suuri
Pydrd ajautui tieltad useimmin kaarteessa
Hallinta menetettiin usein jarrutuksessa
Kuljettajat sekd kokemattomia ettad
kokeneita
Usein mutkatie

MOOTTORIPYORAILIJA TOIMI
OIKEIN TAI AITO VAHINKO

Vastapuoli tai hirvi vahingon
padasiallinen aiheuttaja kahdessa
kolmasosassa tapauksista
Motoristit vahan idkkaampia ja
tyypillisesti kokeneita

Isoilla teilld, jolloin nopeus
pahensi seurauksia

Kolmasosa onnettomuuksista

risteyksissa

SUISTUMINEN/TORMAAMINEN
PAINTYNEENA

Onnettomuudet useimmiten
suistumisia

Veren alkoholipitoisuus
tyypillisesti yli torkedn
rattijuopumuksen rajan

Y1li puolessa tapauksista veressi
0li huumeita

A jonopeudet usein
poikkeuksellisen suuria
Kokemattomia ja myds kokeneita
motoristeja

MOOTTORIPYORAILIJA TOIMI
POIKKEAVASTI

Motoristin toiminta heikensi omia
ja vastapuolen mahdollisuuksia
toimia

Tilanteeseen ja muuhun
liikenteeseen nahden liian suuri,
yleensd huomattava ylinopeus
Useissa tapauksissa
moottoripydrailijan toiminta ei
sopinut normaaliin liikenteeseen
Pasasiallinen aiheuttaja joko
vastapuoli tai moottoripytrdilija
itse

Vajaa puolet kokeneita
motoristeja

LUOKITTELUUN
SOPIMATTOMAT

Onnettomuus ei sopinut
luokitteluun, muu kuin
moottoripyfrailijad kuoli tai
onnettomuudet tahallisia



SUISTUMINEN VAUHOILLA

.Ir 27-vuotias mies

2000-luvun alun
japanilainen supersport

Kavereiden kanssa ajelu

Hallinnan menetys
kaarteessa

Jussi oli kahden kaverinsa kanssa tyo-
pdivin paitteeksi ajelemassa. Jussi ja
Teppo olivat kotoisin toiselta paikka-
kunnalta ja porukan kolmas, Janne oli
paikkakuntalainen. Kaikki kolme olivat
alle kolmekymppisid. Jussilla oli kay-
tOssddn vaimonsa omistama supersport-
pyora. Jussin kokemus moottoripyorilla
oli ldhinnd satunnaista ajelua. Yleensi
kaytossa oli ollut huomattavasti kesympi
pyord. Myo6s Tepon ajokokemus oli melko
vahaistd. Illan mittaan oli kierrelty lahi-
paikkakuntien keskustoissa. Mutkaisen
yhdystien levihdysalueella kaverukset
pitivit pienen tauon ja paittivit lihted
muutaman Kkilometrin pdidssd olevalle
huoltoasemalle syémdan.

Jussi lahti ajamaan ensimmdiisend ja
muut perdssd. Jussi kiihdytti nopeuttaan
reippaaseen sataseen ja lihestyi pientd

miennyppylda. Tie kaartui heti nyppylin
jalkeen oikealle. Kaarteen alussa pyord
ohjautui vastaantulevien kaistalle ja Jussi
jarrutti. Tiehen jii 20 metrin mittaiset
jarrutusjdljet. Pyora kaatui ja liukui pdin
ulkokaarteessa ollutta kaidetta. Jussi liu-
kui pyordn vierelld ja iskeytyi myos kai-
teeseen. Jussi menehtyi vilittémasti. Ajo-
varusteet olivat asianmulkaiset ja kypara
pysyi padssi, mutta ne eivit suojanneet
riittdvasti voimakkaassa térmayksessa
kaiteeseen.

Jussin perdssd 600-kuutioisella japani-
laisella peruspyorilld ajanut Teppo sii-
kihti Jussin kaatuessa, menetti pyorin
hallinnan jarrutuksessa ja ajautui ulos
tieltd vasemmalle ennen kaidetta. Térma-
yksessa ojan vastapenkkaan hén lensi pyo-
rdn pailtd ja tormdsi tien vieressd ollee-
seen pylviidseen. Hin sai vakavia vammoja

ylavartaloonsa. Viimeisend ajanut Janne
sai pyorinsa pysdhtymdin ilman ongelmia.

Tielli oli 80 km/h:n vyleisrajoitus,
mutta onnettomuuspaikalla oli kaarteen
ja liittymien vuoksi 60 km/h:n nopeus-
rajoitus.

SUISTUMINEN VAUHGILLA

.Ir 52-vuotias mies

Tehokas 1000-kuutioinen
2010=luvun alun py&ra

Hallinnan menetys
kaarteessa

Oli limmin kesdinen aamu ja 52-vuo-
tias Markus ldhti hiljattain ostamallaan
tehokkaalla pyorilld kesimokilleen. Mar-
kus oli aiemminkin omistanut tehokkaita
pyoria ja harrastanut rata-ajoa. Noin tun-
nin ajon jalkeen kesamokille oli matkaa
endd muutama kilometri. Markus ajoi
mutkaista yhdystietd ja ldhestyi jyrkasti
oikealle vievdi kaarretta. Nopeusrajoitus
oli 80 km/h. Kaarteen sisireunassa oli
tihed puusto. Markuksen ajonopeus oli
tutkijalautakunnan arvion mukaan hie-
man yli 8o km/h.

Vastaan tuli traktorilla 49-vuotias
Juho. Juho niki vastaan tulevan moot-
toripyoriilijin lihestyvin voimakkaassa

kallistuksessa ja ohjautuvan hidnen kais-
talleen. Juho ohjasi traktoria kohti kul-
kusuunnassaan tien oikeaa reunaa.

Markus yritti edelleen kantaten palata
omalle kaistalleen ja aloitti kaarteessa jar-
rutuksen, jolloin py6ri nousi pystympain
eiki palaaminen omalle kaistalle onnistu-
nut. Pyord térmaisi lihes pystyasennossa
traktorin vasempaan takapyoridin 40-50
km/h:n nopeudella. Tiehen jii moottori-
pyorin jarrutuksesta 21 m pitka jarrutus-
jalki. Markus sai térmayksessi kuoletta-
via pdan ja yldvartalon vammoja.
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AJAMISEN NAUTINTO JA RISKIT

Esimerkkitapauksissa nopeudet olivat
kohtuullisia. Suistumisonnettomuuksissa
kuitenkin nopeudet ovat usein tilanteeseen
nihden liian suuria. Moottoripyérin teho
ja hienot ominaisuudet houkuttelevat my6s

kokeilemaan niitd. Voimakkaat kiihdytyk-
set ja suuret nopeudet pienentdvit mahdol-
lisuuksia kompensoida ylldttavii tilanteita.
Pienikin tarkkaamattomuus voi johtaa hal-
linnan menetykseen. Liikenteessi on aina
yllatyksid kokeneellekin motoristille, eiki
sielld ole turvavyohykkeitd tai pehmusteita.

RYHNASSA AJAMINEN

Mutkatie on monen motoristin intohimo
ja sinne ldhdetdin ajonautinnon takia.
Ryhmaissd ajaminen vie osan kuljettajan
huomiosta. Ryhmaisséd ajaminen on taito-
laji. On tunnistettava ryhméin vaikutus

ja osattava pitdd itsensd kurissa. Joskus
muiden vaikutusta on vaikea vastustaa.
Ryhmassi tulee tehtyd sellaisia asioita,
joita ei yksin tekisi. Toiset meistd ovat her-
kempid ryhmin vaikutuksille ja toisaalta
toisten on helpompi niitd vastustaa. Ryh-
min vaikutusten tunnistamista kannattaa
harjoitella. Sopikaa aina porukalle pomo
ja yhteiset pelisddnnot. Miettikdd myos,
kenen mukaan ajetaan, jotta kokematto-
mammat eivit joudu puskemaan taito-
jensa darirajoilla.

AAARREAJON ONGELMALLISUUS

Suistumisonnettomuudet tapahtuvat

usein kaarteissa. Tutustu pyoriisi ja kiy
harjoittelemassa kaarreajoa, erityisesti jos
olet aloitteleva motoristi. Ajotekniikkaan
on olemassa hyvii oppaita, joiden ohjeisiin
kannattaa tutustua ja sitten kokeilla kay-
tdnnossi. Radalla on turvallista harjoitella
myo6s muuta pyorin kisittelyd. Kokenutkin
motoristi kaipaa harjoittelua, erityisesti

jos pyora on itselle uusi. Kaarreajoon ei
kuitenkaan normaalissa liikenteessa tarvita
ratakuljettajan taitotasoa, eiki niitd taitoja
edes voi kaikin osin kayttaa.

NOOTTORIPYORAILIJAN
SUOJATTONULS

Yli puolessa onnettomuuksista moottori-
pyordilija oli saanut kuolettavia rintakehin
vammoja. Rintakehdd suojaavia varusteita
ei juurikaan kaytetd. Rintakehdvammojen
yleisyys ja vakavuus kuitenkin osoittavat
niiden tarpeellisuuden.

Kyparin kiyton tyypillisin virhe on liian
16ysa kiinnittdminen, jolloin kypara lentda
padstd jossakin vaiheessa tormaysta.

MISTA OMA AJONAUTINTOS] SYNTYY?

DLETK“[I VALINNUT AJOVARUSTEES] SITEN,
ETTA NE TOUELLA SUDJAAVAT SINiA?

MITEN KAVERISEURA
VAIKUTTAA AJAMISEESI?




MOOTTORIPYORAN

TURVALLISUUS

LUKKIOTUNATTONAT JARRUT [ABS]

Onnettomuusaineistosta nikyy, ettd dkkitilanteessa koke-
nutkin motoristi kaatuu helposti pyorien lukkiutuessa.
Useissa motoristien kuolemaan johtaneissa yhteentorma-
yksissd kuljettaja on jarruttanut pyoran lukkoon ja moot-
toripyord on kaatunut ennen tormiystid. Timi on aihe-
uttanut sen, ettd tormiysnopeus on ollut suurempi kuin
tehokkaasti jarruttamalla.

ABS-jarrut pitavit pyordn pystyssi liahes kaikissa jar-
rutustilanteissa. ABS lyhentdd yleensd jarrutukseen tar-
vittavaa matkaa, koska jarruja voidaan kayttaa tehokkaasti
koko jarrutuksen ajan. Tekniikka estdd jarrutusvirheitd.
Vuodesta 2017 lihtien kaikissa yli 125-kuutioissa uusissa
pyorissa on ollut pakollisena ABS-jarrut tai yhdistetty jar-
rujirjestelma.
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NOOTTORIPYORAN
AJOVAKAUDEN HALLINTAJARJESTELNA {NS{]

Jarjestelma toimii yhdessa py6ran ABS-jarrujen kanssa aut-
taen pidon sdilyttdmisessa jarrutettaessa tai kiithdytettdessa
mutkassa. Jarjestelmd estdd myos perdn liiallisen nousun
jarrutettaessa ja keulimisen kiihdytettdessa.

RENKAAT

Renkaiden tulee olla pyo6riin ja kiyttotarkoitukseen sopi-
vat. Kulutuspintaa on hyvi olla useita millimetreja. Ika hei-
kentdd renkaiden ominaisuuksia. Huolehdi oikeista ren-
gaspaineista. Muista, ettd osa renkaista alkaa pitda hyvin
vasta jonkin matkaa ajettuasi.

/4

ALKOLUKKD

Alkolukko on ajonestolaite, joka estdd moottoripyoralla
liikkeelle 1dhd6én humalaiselta - my6s muilta kuin pyoran
omistajalta. Moottoripyordssa laite on vield harvinainen,
mutta olisi ollut varsin tarpeellinen niille, joilla oli onnet-
tomuushetkelld alkoholia veressdin.

SOPIVA NOOTTORIPYORA NINULLE?

Moottoripy6rdn hankinnassa on otettava huomioon kul-
jettajan ajokokemus, fyysiset mitat sekd pyorian kaytto-
tarkoitus. Tehokkain ja hienoin malli ei ole aina sopivin.
Sopiva pyora tekee koko harrastuksesta mukavampaa ja
turvallisempaa. Turvallisuusvarusteisiin kannattaa kiinnit-
tdd erityistd huomiota. ABS-jarrut ja ajonvakautusjirjes-
telmd helpottavat jokaisen moottoripyoriilijin toimintaa
akkitilanteessa. Pyoran hankittuasi se on sdddettdvi omille
mitoillesi sopivaksi (vivut, polkimet, jousitus, korkeus jne.).

.
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MOOTTORIPYORAILIJA TOINI OIKEIN TAI AITO VARINKD

.Ir 62-vuotias mies

Japanilainen
650-kuutioinen
2010=1luvun alun
peruspydra

Hirvi

10

62-vuotias Pentti oli kokenut moottori-
pyordilija. Tuttavien kertoman mukaan
Pentin ajotapa oli rauhallinen ja enna-
koiva. Oli kaunis loppukesin pdivd ja
Pentti oli tyopdivin jilkeen lihtenyt
ajelemaan maaseudulle. Ajelun lomassa
Pentti oli piipahtanut kaverinsa kesimo-
killd saunomassa. Hin lihti iltahdmarissa
kohti kotia, aamulla oli tyévuoro. Kun
hin oli ehtinyt ajaa seututietd noin 10
minuuttia, eteen oikealta metsdautotielta
juoksi hirvi. Pentti tormdsi hirveen ehti-
mittd jarruttaa ja putosi pyorin paaltd
liukuen tietd pitkin 54 metrid ja pysdhtyi

tien pientareelle. Pyora jatkoi matkaansa
viela tietd pitkin ja ojassa 160 metrin pia-
hin térmidyskohdasta. Pentti sai kuolet-
tavia vammoja rintakehdn alueelle. Ajo-
varusteet repeytyivit Pentin liukuessa
tielld, mutta kypari pysyi padssi. Kyparin
avautuva leukaosa irtosi. Ajovarusteet
olivat muuten kunnossa, mutta rintake-
hin alueella ei ollut erityisid suojia.

Onnettomuuspaikalla oli 100 km/h:n
nopeusrajoitus ja Pentin arvioitiin aja-
neen jokseenkin silli nopeudella. Tien
vierustat olivat pensoittuneet ja metsi
alkoi heti ojan toisella puolella.

*4____

MOOTTORIPYORKILIJA TOINI OIKEIN TAI AITO VARINKD

.Ir 27-vuotias mies

Japanilainen supersport
2010=luvun taitteesta

Ajelu kavereiden kanssa

HenkilGauto kolmion
takaa eteen

27-vuotias Joonas oli kahden kaverinsa
kanssa ajelemassa. Joonaksen pyora oli
japanilainen supersport. Oli syksyn vii-
meisid hyvid ajokelejd. Lampotila oli
mukava ja sidd pilvipoutainen. Matkaan
oli lidhdetty tyopdivin jilkeen. Ensin
ajettiin muutaman kymmenen kilomet-
rin péissi olevalle huoltamolle kahville.
Kahvittelun jilkeen jatkettiin matkaa.
Ryhmai eteni reippaasti ja ohitti muuta-
mia autoja. Joonas ajoi ryhmaéssi keskim-
maiisena.

Ryhmai lihestyi sivutien risteystd ja
paikalla alkoi 60 km/h:n nopeusrajoi-
tus. Sivutieltd oli paitietd lihestymassd
31-vuotias Maija pienelld henkiléautolla.
Kolmen motoristin ryhmin ensimmai-
send ajanut oli juuri ohittanut risteyksen,

kun Maija ldhti kddntymdin vasemmalle
havaitsematta lainkaan oikealta lihesty-
vai Joonasta.

Joonas aloitti voimakkaan jarrutuk-
sen, mutta térmisi omalla kaistallaan
auton oikeaan kylkeen takapyodrin koh-
dalle. Jarrutuksen aikana moottoripyorin
takapyord nousi ylos. Jarrutusjalkid ei
jddnyt kummastakaan ajoneuvosta. Joo-
nas sai tormayksessa vakavia pdéin ja vat-
san alueen vammoja, joihin hin menehtyi
myohemmin sairaalassa. Kypdrd pysyi
pdédssd ja lievensi pddn vammoja. Joo-
naksen kypiri ja ajopuku olivat mustia.
Rintaosassa oli vihin valkoista. Ensim-
maisend risteyksen ohittanut Joonaksen
kaveri oli jo niin kaukana, ettei hian nih-
nyt onnettomuutta edes peileista.

T



HAVAITTAVUUS

Moottoripyora kuljettajineen jai helposti
auton peilien, pilareiden ja muiden nikema-
esteiden katveeseen. Ajovalot ovat havait-

tavuuden perusasia. Kirkasviriset ajova-
rusteet, kypira tai huomioliivit parantavat
nidkymista. Ajovarusteiden viri on monille
imagokysymys, mutta havaittavaudesta ei
kannata tinkid.
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SIJOITTUNINEN

Oma sijoittuminen vaikuttaa nikymi-

seen. Voit vihentdi toisten tienkiyttijien
havaintovirheiti jattdmalla selkedn turva-
vilin ja valttimalld autojen katvealueella
ajoa. Motoristi tekee itselleen ansan myos
ajamalla liian ldhelld edelld ajavaa. Varsinkin
iso ajoneuvo peittdd nikyvyyden ja tekee
ennakoinnin mahdottomaksi.

Obhitus kannattaa aloittaa riittdvin kau-
kaa ohitettavasta, jolloin nikyvyys paranee
ja esimerkiksi ohittamisesta luopuminen
on helpompaa. Useiden sekuntien turva-
vili tekee ajamisesta myds nautittavampaa.
Lihella ajettaessa joutuu koko ajan toi-
mimaan edelld ajavan ehdoilla. Timi on
rasittavaa ja stressaavaa.

ENNAKDINTI

On tirkeaa hallita tehokas jarrutus ja
viisto, mutta yllittyessdan kokenutkaan
motoristi ei vilttimattd pysty toimimaan
oikein tai siihen ei ole aikaa. Tormiyksessi
motoristi on haavoittuvainen.

Moottoripyordilijan toimintaohje
numero yksi on ennakointi. Motoristin on
ajettava niin, ettd muiden tienkiyttijien
on helppo ennakoida hinen toimintansa.
Tarkein asia on oikean tilannenopeuden
valinta. Toisten tekemii havainto- ja arvi-
ointivirheitd ei kannata lisitd ajamalla liian
kovaa. Vaikka oma toiminta olisi kunnossa,
on muiden virheisiin silti varauduttava.
Risteyksissd on esimerkiksi tarkkailtava ja
tulkittava muiden aikomuksia, millaisen
ajolinjan muut valitsevat, hidastavatko
ajoissa ja katsovatko kohti.

Paras tapa varautua epiilyttavissa tilan-
teessa on pudottaa nopeutta.

HALLINNAN MENETYS
JARRUTUASESSA

Akkitilanteessa moottoripyérin tehokas jar-
ruttaminen on vaikea tehtivi. Se on vaikeaa
jopa harjoittelutilanteessa. Yllattyessdin
kokenutkin motoristi tekee helposti virheita.
Useissa tapauksissa moottoripyoraiilija oli
dkkitilanteessa tehdyn jarrutuksen jilkeen
kaatunut ja torméinnyt johonkin. Kaatumi-
nen johtui jommankumman pyérin lukkiu-
tumisesta. Pystyssd pysyminen olisi voinut
lieventaa seurauksia, esimerkiksi nopeutta
olisi kyetty hidastamaan tehokkaasti loppuun
asti. ABS-jarrut helpottavat hitdjarrutuksen
tekemistd merkittdvisti. Vaikka ABS-jarrut
ovatkin yleistyneet moottoripydrissi voimak-
kaasti viime vuosina, ei kaikissa onnettomuu-
teen joutuneissa pyOrissd niitd ollut.

NAYTKO SINA?

MITEN VARAUDUT MUIDEN VIRHEISIIN?

HYOTYISITKD SINA ABS-JARRUISTA?
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AULJETTAJAN

TURVAVARUSTEITA
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AYPARA

Kypdrdi on moottoripyordilijain tidrkein turvavaruste.
Ulkoniko, keveys tai edullisuus eivit saa jidda ainoiksi kri-
teereiksi kypiraa valittaessa. Kypdridn hinnassa ei kannata
saastaa.

Monista kuolemaan johtaneista onnettomuuksista olisi
selvitty hengissd, mikali kypara olisi ollut kunnolla kiinni.
Kyparin tulee sopia tiiviisti padhan.

Kypardn viri vaikuttaa merkittdvasti siihen, havai-
taanko sinut ja ajetaanko eteesi. Muitakin virejd on kuin
musta. Erottuva yksiviarinen kypard on nikyvyyden kan-
nalta paras valinta.

" 2.
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HUUT AJOVARUSTEET

Ajovarusteiden tirkein tehtivd on suojata motoristia
onnettomuudessa. Niiden pitda ottaa iskut vastaan ja olla
hankauksenkestivid. Moottoripyordilyyn tarkoitetuilla
ajohanskoilla ja -kengilld seki erilaisilla suojilla voidaan
ratkaisevasti lieventdd vammoja onnettomuuden sattuessa.
Erityisesti yldvartalon suojaaminen on tirkea, silld rinta-
kehin vamma on yleinen motoristin kuolinsyy. Rinta- ja
selkdsuojat sekd suojapaidat ovat hyodyllisid kaaduttaessa
tai tormittdessd. Turvavarusteita kehitetdan jatkuvasti.
Nykydan on saatavilla airbag-takkeja ja -liiveja.

i

Ajamisen turvallisuuteen ja nautittavuuteen vaikutta-
vat myos varusteiden veden- ja tuulenpitivyys, hengitta-
vyys ja limmoéneristivyys. Ajovarusteiden suojaavuuso-
minaisuuksien lisdksi niilld voidaan lisitd havaittavuutta.
Fluoresoivat virit ja heijastimet ajovarusteissa parantavat
motoristin nikymista.

R
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SUISTUNINEN / TORMARNINEN PAIMTYNEENA

.Ir 41-vuotias mies

Japanilainen 90-luvun
750-kuutioinen
supersport

pPaihteita

Hallinnan menetys
kiihdytyksessa

16

41-vuotias Matti oli pitkdin rakennellut
vanhaa py6riaiansi. Hin oli muokannut
pyorin bomber-tyyliseksi. Matti oli koke-
nut moottoripyodrdilija ja pyorid oli ollut
useita. Vahidin aikaan ei ollut tullut ajel-
tua, koska rakentelu oli kesken. Erdina
pdivind hin lihti kokeilemaan pyo6raa,
vaikka puuhaillessa oli tullut nautittua
olutta.

Matti ajoi pientaloalueella ja kiih-
dytti voimakkaasti nopeutta yli sataan.
Kiihdytyksessd pyord alkoi heittelehtii
kaistan puolelta toiselle ja kaatui. Matti
ja pyora liukuivat kohti vastaan tulevan
liikenteen kaistaa. Vastaan tuli 39-vuo-
tias Juuso henkilbautolla. Juuson nopeus
oli kadulla sallittu 30 km/h. Juuso niki,
kun kohtaava pyoéri alkoi heittelehtii ja

kaatui sekd pyoridn kuljettajan liukuvan
kohti. Juuso ehti jarruttaa ja viistdi oike-
alle kykenemittd kuitenkaan estimain
tormiystd. Katua pitkin liukunut Matti
iskeytyi auton vasempaan kylkeen ja jii
makaamaan kadulle. Pyora pysihtyi vasta
102 metrin piddhin kaatumispaikasta. Jar-
rutusjalkid ei tiehen jadnyt. Matti meneh-
tyi kaulan alueen vammoihin vilitt6-
masti. Kypara pysyi pdissi, mutta ei tissa
tapauksessa auttanut. Matin verestd 16y-
tyi alkoholia yli térkedn rattijuopumuk-
sen rajan ja huumetta seki huumaavia
ladkeaineita.

SUISTAMINEN / TORNAANINEN PAINTYNEENA

.Ir 59-vuotias mies

90-luvun iso matkapydra
Huumeita

Moottoripytra
henkilGauton perdian

59-vuotias Antti oli kokenut moottori-
pyordilija ja harrasti pyérien rakentelua.
Eraand toukokuisena lauantaina héin oli
liikkeelld omistamallaan vanhalla mat-
kapyorallian. Matkan padmadrdstd ei
tutkijalautakunnalla ollut tietoa. Antti
ajoi valtatielld sallitulla 100 km/h:n
nopeudella ja ldhestyi sivutien liitty-
méid, jossa oli viistdtila oikealla puolella.
Samaan suuntaan oli ajamassa farmaril-
laan 55-vuotias Kalle. Kallen aikomus oli
kaidntyd valtatietielle vasemmalle. Han oli
jo aiemmin havainnut perissidin rauhalli-
sesti noin 150 metrin paissa ajavan moot-
toripyordilijin, joka ei pyrkinyt ohi. Kalle
hidasti nopeuttaan kidantymistd varten ja
odotti kdidntymismahdollisuutta vastaan
tulleen henkil6auton jilkeen.

Antti ei tajunnut edessi ajaneen auton
pysdhtyvin ja térmdsi jarruttamatta far-
marin perdin. Moottoripyora paiskautui
voltin ympari ja jii tielle kyljelleen 25
metrin padhdn térmiyspaikasta. Antti
jii makaamaan pyorin viereen ja meneh-
tyi vilittomaisti rintakehidn vammoihin.
Kypérd pysyi pddssd ja esti pdidn vam-
mat. Farmari siirtyi térméyksen voimasta
muutamia kymmenid metreji eteen-
pdin keskiviivan tuntumassa. Antin
verestd 16ytyi useita huumeita.

!
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"SELVANA EN OLIS
AJANDT KRNNISSE"

Piihtyneen paitokset eivit ole selvini
tehtyjen veroisia. Yksi tyypillinen piirre
piihtyneenai ajetuille onnettomuuksille

on turvavarusteiden puuttuminen. Kun
vain hieman kokeillaan, ei turvavarus-
teitakaan kiytetd. Ei edes kyparda. Tama
kuvaa toiminnan harkitsemattomuutta. Jos
seurueessa juodaan alkoholia, kannattaa
varmistua etukiteen siitd, ettd moottori-
pyora ei ole kiytettdvissid. Pyoridn omistajan
kannattaa vaikka kitked avaimet tai irrottaa

sytytystulpat!

HUUNEET JA LARKKEET YLEISTYNEET

Piihdeonnettomuudet eivit ole enda pelkkia
alkoholitapauksia moottoripyoriilyssakain.
Huumeiden ja lddkeaineiden vaikutuksen alai-
sena ajetut onnettomuudet ovat lisdédntyneet.

NOOTTORIPYBRAILY ON
RITTRVAN HAASTAVAA
SELVALLEKIN

Pidihdeonnettomuuksissa nopeudet ovat
usein aivan liian suuria tilanteeseen ja
kuljettajan kuntoon nihden. My6s selvin
pdin ja kohtuullisillakin nopeuksilla sattuu
paljon suistumisonnettomuuksia. Tama
osoittaa selvisti, ettd moottoripyori ei kerta
kaikkiaan ole pdihtyneen lelu. Arviointivir-
heet lisddntyvit, harkintakyky heikkenee ja
pyorin hallinnan virheet lisddntyvit.

MITEN VARMISTAT, ETTA KUKAAN
El EUES KOKEILE PYORAAS] HUMALASSA?

MiKA OLISI SOPIVA PROMILLERAJA

MOOTTORIPYORAN KULJETTAJALLE?
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MOOTTORIPYORAILIJA TOINI POIKKEAVASTI

.Ir 16-vuotias mies

2000-luvun alun
supermoto=kevari

Tehorajoitukset
poistettu

Letkan ohittaminen

1

16-vuotias Jami oli kavereidensa kanssa
ajelemassa kevarillaan. Hin oli saanut
ajokortin muutamaa viikkoa aiemmin.
Pyori oli kymmenisen vuotta vanha. Sen
tehorajoittimet oli poistettu ja sitd oli
muutenkin piristetty. Porukassa muilla
oli 1dhinnd mopoja ja muutamilla mopo-
auto. Illan mittaan liikuttiin paikasta toi-
seen. Kaupungin laitamilla oli ostoskes-
kus, jonka parkkialueelle kerdantyi lisda
mopoja. Jami jutteli kavereidensa kanssa
ja ilta sujui mukavasti. Jossain vaiheessa
padtettiin lidhted eridille teollisuusalu-
eelle, jossa voisi vihin temppuilla.

Useita mopoja ja pari mopoautoa lahti
letkana parkkialueelta kokoojakatua pit-
kin kohti teollisuusaluetta. Jami ldhti let-
kan periin. Kokoojakadulla hin kiihdytti
nopeuden reilusti yli sataseen ja ohitti
letkaa vastaantulijoiden kaistaa kiyttden.

Letkassa edempind ajoi 15-vuotias
Taneli mopoautolla. Kyydissdin hinelld
oli 14-vuotias Sini. Taneli sai puheli-
meensa tiedon, ettd muutamat hyvat
kaverit olivatkin keskustassa. Taneli ja
Sini paattivit kiddntya takaisin kohti kes-
kustaa. Taneli pisti suuntavilkun vasem-
malle lihestyessddn vasemmalla olevaa
risteystd, jonka Lkohdalla hin aloitti
U-kddnnoksen. Hin ei havainnut lain-
kaan takaa kovalla nopeudella lihestyvaa
Jamia.

Jami ehti havaita mopoauton kiin-
tymisen, mutta ei ehtinyt tehdd mitdan
estidkseen toérmiyksen. Jamin pyori
osui mopoauton vasempaan kylkeen.
Jami iskeytyi pdin mopoauton sivua ja
kattoa ja paiskautui tiehen tajuttomana.
Mopoauto kaatui térmiyksen voimasta.
Taneli ja Sini kayttivit turvavyoti ja

loukkaantuivat
vain lievasti. Jami
menehtyi seuraa-
vana paivana saa-
miinsa pain ja
vartalon usean
alueen vam-
moihin. Han
kaytti  kypa-
rad, joka pysyi
paassd, mutta
halkesi.

MOOTTORIPYORAILIJA TOINI POIKKEAVASTI

.Ir 26-vuotias mies

Japanilainen
vuosituhannen alun
600~kuutioinen sportti

HenkilBauto k&antyi
eteen

Kova kiihdytys ja
nopeus

26-vuotias Jani oli kaverinsa kanssa asi-
oinut kaupungin keskustassa sijaitse-
vassa urheiluvilineliikkeessi ja tarkoitus
oli ldhted sieltd ajelemaan maaseudulle.
Janin japanilaista sporttipy6rid oli vield
piristetty tehoputkella. Kortin hidn oli
saanut vasta hiljattain, mutta oli jo ehti-
nyt ajaa tuhansia kilometreji. Kaverukset
lahtivit liikkeelle ja saapuivat sivukadulta
padkadun risteykseen ja kidntyivit oike-
alle. Liikenne oli vilkasta ja kadulla oli
40 km/h aluerajoitus. Jani kiihdytti tyypil-
liseen tapaansa nopeuttaan voimakkaasti
85-95 kilometriin tunnissa liahestyen ris-
teystd. Kaveri jdi heikkotehoisemmalla
pyorillaan jalkeen.

Vastakkaisesta suunnasta ldhestyi
20-vuotias Nina henkiléautolla. Nina
kytki suuntavilkun vasemmalle ja alkoi
kiaintyd luullen hyvin ehtivinsd. Kun

Jani huomasi kohtaavan auton kiinty-
vin eteen, hin aloitti lukkojarrutuksen.
Jarrutus alkoi vajaat 40 metrid ennen
térmdystd autoon. Jarrutusjaljistd voitiin
paitelld, ettd Jani oli menettidnyt pyérin
hallinnan ja pyord oli kaatunut ennen
térmdystd auton oikeaan etukulmaan.
Térmaiyshetkelld nopeus oli 30-35 km/h.
Jani iskeytyi piin auton etuosia ja meneh-
tyi valittomasti pddn ja rintakehin alueen
vammoihin. Kypard pysyi padssa. Pyorin
eturenkaan paine oli liian pieni.

13
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ONA TOININTA
VAIKUTTAA MUTHIN

Poikkeamalla muun liikenteen rytmista
motoristi vaikeuttaa muiden tienkiyttdjien
mahdollisuuksia tehda oikeita havaintoja

ja arviointeja. Usein moottoripyoriilijin
nopeus on yllattinyt autoilijan. My6s voi-
makas kiihdytys voi yllattaa toiset. Erityi-
sesti taajamissa nopeudet nousevat helposti
suuremmiksi kuin autoilla. Moottoripyorai-
lijin suojattomuudesta johtuen kaikenlaiset
térmiykset ovat vakavia.

ONA ENNARDITAVUYS

Moottoripyorilla voi tehda sellaisia temp-
PUuja, joita toiset eivit voi edes kasittad, saati
varautua niihin. On ymmairrettavaa, etta
normaaliliikenteessi ajaminen voi olla tur-
hauttavaa. Pyorin tehoista ja ominaisuuk-
sista on kaytdssd vain murto-osa. Mikali
pyorin tehot otetaan kiytté6n, muiden
mahdollisuudet varautua ovat jokseenkin
nollal

OMAN ITSENSA HALLINTA

Mikali tunnistaa itsessddn intohimoa
pyorin suorituskyvyn testaamiseen, se tulee
tehda radalla. Osa nautinnostakin saattaa
lahted hallinnan tunteesta haastavassa
tilanteessa.

Normaaliliikenteessi on kuitenkin
aina yllatyksia. Yllatykset johtavat helposti
katastrofiin, mikali ajetaan jo valmiiksi dari-
rajoilla. Jos ei kykene hillitsemiin itseddn,
kannattaa hankkia sellainen pyor4, jolla
temppuilu ei ole niin houkuttelevaa.

Moottoripyoriily on harrastus, jossa
yhdistyvit ajamisen vaativuus ja tehon hou-
kutukset, liikenteen riskit seki suojatto-
muus. Moottoripydrin kuljettaminen vaatii
pyoran teknistd hallintaa ja oman itsensi
hallintaa.

NO0TTORIPYGRA
PYSKHOY HETKESSS

Monet moottoripyoriilijat luulevat, etta
moottoripyord pysihtyy nopeammin kuin
auto. Se ei kuitenkaan pida paikkaansa.
Normaalilla nykyaikaisella henkiléautolla
pystyy helposti jarruttamaan tehokkaam-
min kuin moottoripyorilld. Kannattaa
myos pitdd mielessd, ettd moottoripyoralla
ei pysty jarruttamaan tehokkaasti kaar-
teessa.

MITEN SINA
MALTAT MIELESI?

i’-‘HLLAiSILLA NOPEUKSILLA
SINA AJAT LIIKENTEEN SEASSA?

OSAATKO JARRUTTAA
TEHOKKAASTI JA HALLITUSTI?

I3



VALTA VAARATILANTEITA

Ennakoiva ajaminen moottoripyorilld tarkoittaa
sellaisten valintojen tekemistd, ettd vaaratilan-
teita ei edes paddse syntymain. Osa ennakointia on
my6s oma, muiden kannalta helposti ennustettava
toiminta. Aikaa ja tilaa on.

Selviytymiskeinoista vaaratilanteiden valtta-
minen on tirkein, koska moottoripyérin hallinta
hititilanteessa on vaikeaa ja onnettomuuteen
joutuessaan motoristilla ei ole suojaavaa koria
eiki turvavyotd, kuten autoilijalla.

AN AN S & & LW &5

TOIN1 O1KEIN VAARATILANTEESSA

Vaaratilanteen syntyessd pahimmat virheet on jo
tehty. Onnettomuuden voi vilttda hititoimenpi-
teelld, kuten jarrutuksella tai vdistolla. Naita tai-
toja kannattaa harjoitella, mutta epdonnistumisen
vaara on silti suuri. Taitava motoristi voi selviti
tilanteista, joihin ennakoiva motoristi ei edes
joudu. Aikaa ja tilaa on vain vihén.

i
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LIEVENNA ONNETTONUDDEN
SEURAUKSIA

nollinen kypira ja ajovarusteet nousevat suu-
reen rooliin. Aikaa ja tilaa ei enid ole.
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