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MOOTTORIPYORAILY SUOMESSA

MOOTTORIPYORAKANTA ON LAHES KOLMINKERTAISTUNUT 2000-LUVUN AIKANA

Vuonna 2000 noin 90 000 moottoripydrdd ja vuonna 2013 noin 250 000 moottoripydraa

MYONNETTYJEN KORTTIEN MAARA ON YLI KAKSINKERTAISTUNUT
Vuonna 2000 hyvaksyttyj&d ajokokeita naiset 981 kpl miehet 6 591 kpl
Vuonna 2013 hyvaksyttyj&d ajokokeita naiset 2 420 kpl miehet 14 024 kpl

PYORAT OVAT KUUTIOTILAVEUDELTAAN SUUREMPIA JA TEHOKKAAMPIA KUIN ENNEN
KUDLEMANKOLARIEN MAARAN KASVU ON TAITTUNUT

1990-luvulla keskim&darin 16,6 kuolonuhria/vuosi
2000-luvulla keskimdarin 23,5 kuolonuhria/vuosi
2010-2014 keskimdarin 21 kuolonuhria/vuosi

VALTAOSA xUOLEMANKOLAREISTA SATTUU MIEHILLE
Vuosina 2009-2013 kuoli 108 miestd ja kahdeksan naista.
Myds loukkaantuneista yhdeks&n kymmenestd oli miehid.

KESKI-IXKAISTEN MOOTTORIPYORAHARRASTUS NAKYY MYOGS VAHINGOISSA
Viime vuosina yli puolet moottoripySraonnettomuuksissa kuolleista
motoristeista on ollut yli 3%-vuotiaita.



SUOMESSA KAIKK] KUOLEMANKOLARIT
TUTKITAAN. TAMA AINEISTO PERUSTUU
LIIKENNEONNETTOMUUKSIEN TUTKIJA-
LAUTAKUNTIEN RAPORTTEIHIN MOOTTORI-
PYORAILIJOIGEN KUOLEMANKOLAREISTA
NELJAN VUOUEN AJALTA 2000 JA 2010-

LUVUILTA (YHTEENSA 81 KUOLEMANKOLARIAJ.

TUTKINNASSA LAUTAKUNNAT ETSIVAT
ONNETTOMUULEN SYITA JA PARANNUS-
EHOOTUKSIA MONESTA NAKOKULMASTA.
RAPORTIT ANALYSOITIIN JA ONNETTO-
MULDET LUOKITELTIIN TATA AINEISTOA
VARTEN SEURAAVASTI:

SUISTUMINEN VAUHDILLA E3l] 0/0]{
Ajonopeus tilanteeseen tai kuljet-
tajan taitoihin ndhden liian suuri
Pydrd ajautui tielta yleensa
kaarteessa
Hallinta menetettiin usein
jarrutuksessa
Kuljettajat seka kokemattomia
ettd kokeneita
Usein "mutkatie”

MOOTTORIPYORAILIJA TOIMI

OIKEIN TAl AITO VAHINKO {27 0/0}
Vastapuoli vahingon p&dasiallinen
aiheuttaja yli puolessa
tapauksista
Motoristit vahan iakkaampia ja
tyypillisesti kokeneita
Isoilla teilla, jolloin nopeus
pahensi seurauksia
Puolet onnettomuuksista
risteyksissa

SUISTUMINEN/TORMAANMINEN
PAIHTYNEENA (21 9/0)
Onnettomuudet useimmiten
suistumisia
Rattijuopumukset tyypillisesti
torkeita
Moottoripydrailijoiden veressa
usein my8s huumeita
Ajonopeudet usein
poikkeuksellisen suuria
Kokeneita ja kokemattomia
motoristeja

MOOTTORIPYORAILIJA TOIMI
POIKKEAVASTI {16 %)
Motoristin toiminta heikensi omia
ja vastapuolen mahdollisuuksia
toimia
Tilanteeseen ja liikenteeseen
ndhden liian suuri nopeus,
yleensd huomattava ylinopeus
Useissa tapauksissa
moottoripydrdilijén toiminta ei
sopinut normaaliin liikenteeseen
pasasiallinen aiheuttaja joko
vastapuoli tai moottoripydrailija
itse
Noin puolet kokeneita motoristeja

LUOKITTELUUN

SOPIMATTOMAT (6 %0

Syyt epdselvid tai onnettomuudet
tahallisia



SUISTUNINEN VAUHOILLA

w 57-vuotias mies

Kawasaki 2750

Varhainen kevat

57-vuotias Timo oli innokas moottori-
pyordilija ja rakenteli pyorid. Kaikkiaan
hin oli ajanut yli 40 0ooo kilometrid. Han
oli lahtenyt ajelemaan 8o-luvun Kawa-
saki Z750 -pyorilla, jolla hin oli ajanut
noin 10 000 kilometria.

Oli varhainen kevit ja takana oli vasta
muutama ajoreissu. Keli oli hyva. Timo
ajoi kantatietd ja aikoi kddntya risteyk-
sessd oikealle. Nopeus oli perissi aja-
neen henkiléauton kuljettajan mukaan
noin 60 km/h. Timo ajoi oikealle kiin-
tyvien kaistalle ja jarrutti. Jarrutuksessa
takapyord lukkiutui ja pyord alkoi luis-
taa vasemmalle. Timo oli ldhelld pudota
pyordn seldstd. Han pysyi kuitenkin

satulassa, mutta ei saanut pyordd hal-
lintaansa. Jarrutuksen paittyessid pyo-
ran kulkusuunta muuttui oikealle ja
ohjautui risteysalueen ja keskikorok-
keen yli ojaan. Tutkijalautakunta arvioi
takapyordn lukkiutumisen ja hallinnan
menetyksen johtuneen osittain huono-
laatuisista renkaista sekd jarrutuksen
jatkumisesta ajoratamerkinnin yli.

Timo sai vakavia rintakehdn alueen
vammoja, joihin hin menehtyi. Vammat
syntyivit todennidkoisesti pyordn tor-
mitessi ojan vastaluiskaan ja kuljettajan
iskeytyessa ohjaustankoa ja tuulisuojaa
vasten.




SUISTUNINEN VAURDILLA

W 55-vuotias mies

HD Road King
Ryhm&a jo

Peura

Markku, Jouko, Martti ja Pekka olivat
lahteneet yhdessa ajoon, tarkoituksenaan
ajaa 1300 km matka ldhes ilman taukoja.

He olivat jo useana kesina tehneet tal-
laisia matkoja yhdessa. Kaikki nelja olivat
keski-ikdisid ja ajaneet paljon erilaisilla
moottoripyorilld. Osa heistd oli aktiivisia
moottoripyoridkerhon jisenid. Nyt Kkai-
killa oli isot matka-ajoon soveltuvat cus-
tompyorat.

Miehet olivat ajaneet lipi yon pitden
valilla taukoja. Aamupdivilld he ajoivat
pitkin moottoritietd tasaista 110 km/h:n
nopeutta. Matkaa oli taittunut jo ldhes
tuhat kilometrid. Ensimmadisend ajoi
Markku (55v.) Harley Davidson CVO Road
King -pyo6rilladn kaistan oikeaa reunaa.
Hinen perdssidn ajoi Jouko Triumph

Thunderbirdillidn kais-
tan vasenta reunaa ja hei-
didn perdssidn samalla tavalla
lomittain Martti ja Pekka. Ryhmain
edelld ajoi henkiléauto.
Henkiléauton kuljettaja havaitsi tien
reunassa peuran ja hidasti nopeuttaan.
My6s viimeisend ajanut Pekka niki
peuran. Ensimmiisend ajanut Markku
havaitsi peuran vasta kun se loikkasi tielle
henkil6auton ja hinen pyorinsi vilista.
Markku jarrutti ja kaatui. Peuraan hin ei
térménnyt, mutta hdnen pyoriansa tormasi
henkil6auton perdin. Markun perissi aja-
nut Jouko ei ehtinyt viistdd kaatunutta
Markkua, vaan térmisi tdhdn ja kaatui
itsekin. Kaksi perdssi ajanutta ehtivit
viistdd kaatuneet pyorit ja kuljettajat.

Markku sai vaka-
via pdin ja rintakehin
alueen vammoja Joukon
pyorian tormitessi hineen ja
hin menehtyi valittomasti.

Jonkin matkaa ennen onnettomuutta
ryhma oli ohittanut henkiléauton, jonka
kuljettaja kertoi heidin ajaneen tiiviind
muodostelmana. Oman kisityksensd mu-
kaan heilld oli vilid noin sata metria.



AJAMISEN
NAUTINTO JA RISKIT

Esimerkkitapauksissa ~ nopeudet  olivat
kohtuullisia. ~ Suistumisonnettomuuksissa
kuitenkin nopeudet ovat usein tilantee-
seen ndhden liian suuria. Tehot ja hienot
ominaisuudet houkuttelevat myds kokei-
lemaan niitd. Voimakkaat kiihdytykset ja

isot nopeudet pienentdvit mahdollisuuksia

kompensoida yllattavid tilanteita. Pienikin
tarkkaamattomuus voi johtaa hallinnan
menetykseen. Liikenteessd on aina yllatyk-
sid kokeneellekin motoristille, eika siella ole
turvavyohykkeiti tai pehmusteita.

RYHMASSA AJANINEN

Mutkateille lihdetddn ajonautinnon takia
ja sielld intohimot nousevat pintaan. Lisdksi
ryhmaissi ajaminen sitoo oman osansa huo-
miosta. Ryhmadssi ajaminen on taitolaji. On
tunnistettava ryhméin vaikutus ja osattava
pitaa itsensa kurissa. Joskus muiden vaiku-
tusta on vaikea vastustaa. Sitd vain menee
mukaan ja tekee sellaisiakin asioita, joita ei
yksin tekisi. Toiset meistd ovat herkempia
ryhmin vaikutuksille ja toisaalta toisten on
helpompi niitd vastustaa. Ryhméin vaiku-
tusten tunnistamista kannattaa harjoitella.
Sopikaa aina porukalle pomo ja yhteiset peli-
sddnnot. Miettikdd myos sitd, kenen mukaan
ajetaan, jotta kokemattomammat eivit joudu
puskemaan taitojensa ddrirajoilla.

AAARREAJON
ONGELNALLISHUS

Suistumisonnettomuudet tapahtuvat usein
kaarteissa. Tutustu pyoridisi ja kiy harjoit-
telemassa kaarreajoa, erityisesti jos olet
aloitteleva motoristi. Ajotekniikkaan on
olemassa hyviid oppaita, joiden ohjeisiin
kannattaa tutustua ja sitten kokeilla kiytan-
nossi. Radalla on turvallista harjoitella myos
muuta pyorin kisittelyd. Kokenutkin moto-
risti kaipaa harjoittelua, erityisesti jos pyora
on itselle uusi.




NOOTTORIPYORAILIJAN
SUOJATTONDS

Lihes kahdessa kolmasosassa onnettomuuk-
sista moottoripyoriiliji oli saanut kuo-
lettavia rintakehdn vammoja. Rintakehia
suojaavia varusteita ei juurikaan kiytetd.
Rintakehdvammojen vyleisyys ja vakavuus
kuitenkin osoittavat niiden tarpeellisuuden.

Kyparin kayton tyypillisin virhe on liian
I6ysa kiinnittdminen, jolloin kypira lentda
paistd jossakin vaiheessa tormaysta.

MISTA OMA AJONAUTINTOS] SYNTYY?

ULETK"U VALINNUT AJOVARUSTEES] SITEN,
ETTA NE TODELLA SUDJAAVAT SINUA?

MITEN KAVERISEURA
VAIKUTTAA AJAMISEESI?




MOOTTORIPYORAN
TURVALLISUUS
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LOKKIOTUNATTONAT JARRUT [ABS]

Onnettomuusaineistosta nikyy, ettd dkkitilanteessa koke-
nutkin motoristi kaatuu helposti pyorien lukkiutuessa.
Useissa motoristien kuolemaan johtaneissa yhteentérma-
yksissa kuljettaja on jarruttanut renkaan lukkoon ja moot-
toripyord on kaatunut ennen toérmdystd. Tama on aihe-
uttanut sen, ettd tormdysnopeus on ollut suurempi kuin
tehokkaasti jarruttamalla.

ABS-jarrut pitdvit pyordn pystyssd lihes kaikissa jar-
rutustilanteissa. ABS lyhentdd yleensd jarrutukseen tar-
vittavaa matkaa, koska jarruja voidaan kayttia tehokkaasti
koko jarrutuksen ajan. Tekniikka estdd jarrutusvirheitd.
Vuodesta 2017 lidhtien kaikissa yli 125-kuutioissa uusissa
pyorissd on oltava ABS-jarrut tai yhdistetty jarrujirjes-
telma.
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MOOTTORIPYORAN
AJOVAKAUDEN WALLINTAJARJESTELNA [MS{]

Jarjestelma toimii yhdessa pyoran ABS-jarrujen kanssa aut-
taen pidon sdilyttimisessa jarrutettaessa tai kiihdytettdessa
mutkassa. Jarjestelmd estdd myos perdn liiallisen nousun
jarrutettaessa ja keulimisen kiihdytettdessa.

RENKAAT

Renkaiden tulee olla pyo6riin ja kiyttotarkoitukseen sopi-
vat. Kulutuspintaa on hyvi olla useita millimetreji. Ika hei-
kentdd renkaiden ominaisuuksia. Huolehdi oikeista ren-
gaspaineista. Muista, ettd osa renkaista alkaa pitdd hyvin

-vasta jonkin matkaa ajettuasi.
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Alkolukko on ajonestolaite, joka estdd moottoripyoralla
liikkeelle 1ahdon humalaiselta - my6s muilta kuin pyorin
omistajalta. Moottoripydrdssi laite on vield harvinainen,
mutta olisi ollut varsin tarpeellinen sille viidesosalle, joka

ajoi kuolemaan johtaneen onnettomuutensa humalassa.
(]

SOPIVA HOOTTORIPYORA NINULLE?

Moottoripyorin hankinnassa on otettava huomioon kul-
jettajan ajokokemus, fyysiset mitat sekd pyorim kiytto-
tarkoitus. Tehokkain ja hienoin malli ei ole aina sqopivin.
Sopiva pyora tekee koko harrastuksesta mukavampaa ja
turvallisempaa. Turvallisuusvarusteisiin kannattaa kiinnit-
tdd erityistdi huomiota. ABS-jarrut ja ajonvakautusjirjes-"
telmait helpottavat jokaisen moottoripyoriilijin toimintaa

akkitilanteessa. Pyoran hankittuasi se on saddettiava omille -

mitoillesi sopivaksi (jarruvivut, jousitus, korkeus jne). -

)




MOOTTORIPYORAILIJA TOINT OIKEIN TAI AITO VAHINKD

JOF 52-vuotias mies

Yamaha Virago 1100
Kantatien risteys

Auto kolmion takaa

10

Ajokausi oli padttymaissa ja 52-vuotias Jari
oli padttanyt vieda pyoransa liheiseen hal-
liin talviteloille, vaikka olikin vield hyva
ajokeli. Hanen py6rinsi oli 1100-kuuti-
oinen Yamaha Virago. Pyord oli hinelle
hyvin tuttu. Kilometreji oli talldkin pyo6-
ralld kertynyt jo yli 20 ooo.

Kaidnnyttyadn kotitieltd kantatielle
hin jatkoi kantatietd rajoituksen mukaista
80 km/h:n nopeutta. Samanaikaisesti seu-
tutietd pitkin ajoi asiointimatkalla oleva
62-vuotias Pirjo Seatillaan. Hin ldhestyi
kantatien T-risteystd hitaalla nopeudella.
Hin havaitsi vasemmalta ldhestyvin
moottoripyordn, mutta arvioi ehtivinsa
kddntyd vasemmalle ennen titi. Hin ei
pysdyttinyt autoaan ennen risteykseen
ajamista.

Kun Jari havaitsi oikealta tulevan
auton ajavan eteen, hin aloitti jarrutuk-
sen. Takapyord meni lukkoon ja pyori
kaatui. Ennen kaatumista takapyorasta jai
21 metrin jarrutusjalki.

Kaatumisen jilkeen pyo6rd ja Jari tor-
masivit Pirjon Seatin keulaan. Auto jii
pysidhtyneend keskelle tietd. Jarin pyora jai
jokseenkin tormayspaikalle ja Jari sinkou-
tui tormdyspaikasta kymmenen metrin.
padhin vasemmanpuoleiseen sivuojaan.

Jari menehtyi vilittdmisti onnetto-
muuspaikalla rintakehdn vammoihin.
Kypairi oli estidnyt pddn vammat.

Pirjo kertoi jilkeenpiin, ettd moot-
toripyorin nopeus yllitti hianet. Pirjo oli
kokenut autoilija, mutta oli luullut, ettd
paikalla oli alempi nopeusrajoitus.




NOOTTORIPYGRAILIJK TOINT OIKEIN TAT AITO VARINKD

.w 46-vuotias mies

Yamaha FZ6=S
Autojono

Auto stop-merkin takaa

Oli syksyn viimeisid hyvid ajokeleja.
46-vuotias Juhani oli ldhtenyt ajelemaan.
Pyora oli Yamaha FZ6-S. Juhani oli ajanut
erilaisilla pyorilli kymmenid tuhansia
kilometreja, talld pyordlld ajokokemusta
oli muutaman tuhannen kilometrin ver-
ran.

Juhani ajoi levedkaistaista valtatietd ja
viikonloppuliikenne oli vilkasta. Nopeus
oli rajoituksen mukainen 8o km/h.
Samanaikaisesti oli sivutielti Peugeotil-
laan valtatielle vasemmalle kadntymista
odottamassa 55-vuotias Pertti. Pertti
joutui odottamaan stop-merkin takana
vasemmalta tulevia henkil6autoja. Auto-
jonon ensimmaiset autot kaantyivit ryh-

mittymiskaistalta oikealle ja viimeinen
jatkoi suoraan. Autojen jilkeen Pertti
lahti kddntymaiin. Autojen perissi ajanut
Juhani jai kuitenkin Pertiltd havaitse-
matta.

Juhani aloitti jarrutuksen havaittu-
aan auton tulevan eteen. Jarrutuksen
aikana pyora kaatui vasemmalle kyljelle
ja pyord ja Juhani térmisivit Peugeotin
vasempaan sivaun. Tukijalautakunnan
laskelman mukaan pyérin nopeus ehti
laskea vain noin 70 km/h:iin. Juhani kul-
jetettiin helikopterilla sairaalaan. Kypara
oli suojannut hyvin pditi, mutta Juhani
menehtyi muutaman tunnin kuluttua sai-
raalassa rintakehdn vammoihin.

€L
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HAVAITTAVUES

Moottoripyord kuljettajineen jaa helposti
auton peilien, pilareiden ja muiden nikema-
esteiden katveeseen. Ajovalot ovat havaitta-
vuuden perusasia. Kirkasviriset ajovarusteet,
kypard tai huomioliivit parantavat niky-
mistd. Ajovarusteiden viri on monille imago-
kysymys, mutta havaittavuudesta ei kannata
tinkid.

SIJOITTANINEN

Oma sijoittuminen vaikuttaa nidkymiseen.
Voit vihentéa toisten tienkiyttdjien havain-
tovirheitd jattdmalld selkedn turvavilin ja
valttimailld autojen katvealueella ajoa. Moto-
risti tekee itselleen ansan myo6s ajamalla liian
lahelld edelld ajavaa. Varsinkin iso ajoneuvo
peittdd nidkyvyyden ja tekee ennakoinnin
mahdottomaksi.

Ohittamaan 1dht6 kannattaa aloittaa riit-
tavin kaukaa ohitettavasta, jolloin nikyvyys
paranee ja esimerkiksi ohittamisesta luopu-
minen on helpompaa. Useiden sekuntien
turvavili tekee ajamisesta myos nautittavam-
paa. Liian ldhelld ajettaessa joutuu koko ajan
toimimaan edelld ajavan ehdoilla. Timi on
rasittavaa ja stressaavaa.

ENNAKOINT]

On tirkeda hallita tehokas jarrutus ja viisto,
mutta yllittyessddn kokenutkaan motoristi
ei valttdmaittd pysty toimimaan oikein tai
sithen ei ole aikaa. Térmiyksessd motoristi
on haavoittuvainen.

Moottoripyoriilijin toimintaohje nume-
royksion ennakointi. Motoristin on ajettava
niin, ettd muiden tienkayttdjien on helppo
ennakoida hinen toimintansa. Tarkein asia
on oikean tilannenopeuden valinta. Tois-
ten tekemid havainto- ja arviointivirheiti ei
kannata lisitid ajamalla liian kovaa. Vaikka
oma toiminta olisi kunnossa, on muiden
virheisiin silti varauduttava. Risteyksissi on
esimerkiksi tarkkailtava ja tulkittava mui-
den aikomuksia, millaisen ajolinjan muut
valitsevat, hidastavatko ajoissa ja katsovatko
kohti.

Paras tapa varautua epdilyttdvissd tilan-
teessa on pudottaa nopeutta.




HALLINNAN MENETYS
JARRUTURSESSA

Akkitilanteessa moottoripyérin tehokas
jarruttaminen on vaikea tehtivi. Se on vai-
keaa jopa harjoittelutilanteessa. Yllittyes-
sddn kokenutkin motoristi tekee helposti
virheitd. Useissa tapauksissa moottoripyo-
rdiliji oli akkitilanteessa tehdyn jarrutuk-
sen jilkeen kaatunut ja términnyt autoon.
Kaatuminen johtui jommankumman pyérin
lukkiutumisesta. Pystyssid pysyminen olisi
voinut lieventdd seurauksia. Tastd syystd
kannattaa vakavasti harkita sellaista pyoraa,
jossa on ABS-jarrut. Niistd olisi iso apu kai-
kille moottoripydriilijoille.
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NAYTKDO SINA?

MITEN VARAUDUT MUIDEN VIRHEISIIN?

HYOTYISITKO SINA ABS-JARRUISTA?




AULJETTAJAN

TURVAVARUSTEITA

AIPARA
Kypdri on moottoripyordilijin tirkein turvavaruste.
Ulkoniko, keveys tai edullisuus eivit saa jadda ainoiksi kri-
teereiksi kypiraa valittaessa. Kypdridn hinnassa ei kannata
saastaa.

Monista kuolemaan johtaneista onnettomuuksista
olisi selvitty hengissd, mikali kypara olisi ollut kunnolla
kiinni. Kyparin tulee sopia tiiviisti padhén.

Kypirdn viri vaikuttaa siihen havaitaanko sinut ja
ajetaanko eteesi. Muitakin virejd on kuin musta. Kirkas
yksivdrinen kypird on paras valinta.




HUUT AJOVARUSTEET

Ajovarusteiden tarkein tehtivi on suojata motoristia onnet-
tomuudessa. Niiden pitda ottaa iskut vastaan ja olla han-
kauksenkestivid. Moottoripyordilyyn tarkoitetuilla ajo-
hanskoilla ja -kengilld seka erilaisilla suojilla voidaan rat-
kaisevasti lieventdd vammoja onnettomuuden sattuessa.
Erityisesti yldvartalon suojaaminen on tirkeita, silld rinta-
kehidn vamma on yleinen motoristin kuolinsyy. Suojapaidat,
selkdpanssarit ja munuaisvy6t ovat hyodyllisid kaaduttaessa
tai tormdttdessd. Turvavarusteita kehitetdan jatkuvasti.

Ajamisen turvallisuuteen ja nautittavuuteen vaikutta-
vat myos varusteiden veden- ja tuulenpitivyys, hengitta-
vyys, limmoneristivyys jne. Ajovarusteiden suojaavuuso-
minaisuuksien lisdksi niilld voidaan lisdtd havaittavuutta.
Valkoinen tai kirkkaan virinen kypird erottuu hyvin.
Fluoresoivat virit ja heijastimet ajovarusteissa parantavat
motoristin ndkymistd. -

.
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SOISTONINEN / TORNARNINEN PA

w 37-vuotias mies

16

Honda CBR 600

Kova nopeus

Amfetamiinia

37-vuotias Kristian oli ostanut viikkoa
aiemmin vanhan Honda CBR 600 -moot-
toripyordn. Han oli illalla kahvilla kave-
rinsa kanssa huoltoasemalla. Kahvittelun
jalkeen hin lahti tapaamaan muita kave-
reita. Huoltoasemalle jadnyt kaveri kertoi
Kristianin ldhteneen todella kovaa. Kris-
tianilla oli kdyttdméinsi tummavisiirisen
kyparin lisiksi mukanaan my6s toinen
kypard. Saapuessaan tieosuudelle, jossa
ajosuunnat oli erotettu keskikorokkeella
ja tie teki vdhdisen mutkan oikealle, hin
ajautui kulkusuunnassaan vasemmalle,
térmdsi keskikorokkeeseen ja kaatui
Liu'uttuaan pitkin keskikoroketta hin
térmdsi liikennemerkin jalkaan. Pyord
jatkoi tdstd vield ldhes 80 metria.

INTYNEENA

Hieman ennen onnettomuutta Kris-
tian oli ohittanut henkiléauton suurella
nopeudella. Tutkijalautakunta arvioi ajo-
nopeudeksi ennen onnettomuutta 140-
150 km/h. Kristian menehtyi vilittémasti
pdidn vammoihin. Kypird oli irronnut
jossakin vaiheessa paastd. Kypardn paissa
pysyminen olisi mahdollisesti estinyt
kuolemaan johtaneiden vammojen syn-
nyn.

Onnettomuushetkelld oli hiamaria,
tien pinta oli kuiva ja oli lammin ilta. Pai-
kalla oli 60 km/h:n nopeusrajoitus.

Kristian oli aikaisemmin menettinyt
ajokorttinsa. Kokemus moottoripydrai-
lysti oli vihdinen ja lisdksi hidnen veres-
tddn loytyi amfetamiinia.




SOISTONINEN / TORNAANINEN PAIHTYNEENA

w 30-vuotias mies

Honda CBR 900 Fireblade
Tukeva humala

Syksyn viimeinen lenkki

30-vuotias Tapio oli tehnyt rankkoja
ty6évuoroja kolmivuorotyéssi. Hin oli
vapaiden alkaessa lihtenyt tyokavereiden
kanssa baariin. Ilta venyi pitkaksi ja Tapio
oli ennen ravintolan sulkemista jo todella
humalassa. Aamuyolld kotiin padstydidn
hin oli kuitenkin pukenut ajovarus-
teet ylleen ja ldhtenyt ajamaan. Pyord
oli Honda CBR 900 Fireblade. Tapio oli
rakennellut ja viritellyt pyorainsa ja aja-
nut silld jo noin 30 000 km. Tapio tunnet-
tiin erittdin taitavana moottoripyo6raili-
jina.

Ei ole tiedossa, minne Tapio oli mat-
kalla. Jonkin matkaa ajettuaan hin ajoi
rampista moottoritielle ja kiihdytti voi-
makkaasti ohittaen kaksi henkil6autoa.
Tie kaartui loivasti vasemmalle. Ohituk-

sen jilkeen omalle kaistalleen palatessaan
hin ajautui pidin oikeanpuoleista suoja-
kaidetta. Kaiteeseen osumisen jilkeen
pyoré liukui tielld yli 200 metrid. Tapio
lensi pdin tien sivussa olleen opastetau-
lun jalkaa ja 40 metrin ilmalennon jil-
keen liukui vield 50 metrii tien luiskassa.
Tapio menehtyi vilittémasti vaikeisiin
sisdelinvammoihin ja raajan irtoamiseen.
Tutkijalautakunta arvioilaskelmiensa
perusteella nopeutta olleen
onnettomuuden alkuhet-
kella 130-150 km/h.
Veressi oli alkoholia
ldhes kaksi promillea.
Onnettomuus sat-
tui myohain syksylla.
Oli pimedd ja ilman

lampéotila ldhelld nollaa. Tie oli kuiva ja
nopeusrajoitus 100 km/h.

Kaverit arvelivat jidlkeenpdin, ettd
ehki Tapio oli vield ajatellut ajavansa
yhden lenkin ennen py6rin talvikuntoon
laittamista.




MA VAN VAHAN KOKEILEN

Moottoripyo6rilla rattijuopumusvahingot ta-
pahtuvat usein satunnaisessa pyorian kokei-
lussa. Jos seurueessa juodaan alkoholia, kan-
nattaa varmistua etukiteen siitd, ettd moot-

toripyora ei ole kiytettivissi. Helposti tulee

mieleen, ettd vihdn kokeillaan ja homma
lahteekin kisistd. Py6rdn omistajan kannat-
taa vaikka kitked avaimet tai irrottaa syty-
tystulpat. Moottoripyoradnkin voi asentaa
alkolukon.

SELVANA EN OLIS]
AJANUT HUNALASSA

Paihtyneen paitokset eivit ole selvina teh-
tyjen veroisia. Toinen esimerkkitapauksista
kuvaa hyvin tillaista tilannetta. Jostakin tuli
houkutus lihted ajamaan. Yksi tyypillinen
piirre humalassa ajetuille onnettomuuksille
on turvavarusteiden puuttuminen. Kun vain
hieman kokeillaan, ei turvavarusteitakaan
kiytetd. Ei edes kypdrdd. Tama kuvaa toi-
minnan harkitsemattomuutta.




H00TTORIPYORAILY ON
RITTRVAN HAASTAAK
SELVALLEKIN

Rattijuopumusvahingoissa nopeudet ovat
usein aivan liian suuria tilanteeseen ja kul-
jettajan kuntoon ndhden. Téstd aineistosta
nikyy, ettd myo6s selvin pdin ja kohtuulli-
sillakin nopeuksilla sattuu paljon suistu-
misonnettomuuksia. TAima osoittaa selvasti,
ettd moottoripyord ei kerta kaikkiaan ole
humalaisen lelu. Arviointivirheet lisddnty-
vit, harkintakyky heikkenee ja py6rdn hal-
linnan virheet lisddntyvit.
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El E@Es KOKEILE PYORAASI HUMALASSA?

MiKA OLISI SOPIVA PROMILLERAJA
MOOTTORIPYORAN KULJETTAJALLE?
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MOOTTORIPYORAILIJA TOINI POIKKEAVASTI

w 27-vuotias mies
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Kawasaki ZX-=10R

Kiihdytys keskustassa

Petteri (27 v.) oli hoitanut lyhyen tyokei-
kan ja lahti kotimatkalle Kawasaki ZX-10R
-pyordllaan. Matka oli lyhyt. Petteri tyk-
kisi ajaa kovaa ja sakkojakin oli kertynyt.
Tyokaveritkin olivat hintd varoitelleet.
Talla pyoralld han oli ajanut yli 20 000 km.

Petteri ajoi taajaman keskustan katua
jakddntyi vasemmalle seututielle, kiihdytti
voimakkaasti ja ohitti vilittdmasti hinen
edessddn vasemmalle kddntyneen henkils-
auton. Parin sadan metrin paissa oli toinen
laaja risteys, jonka liikennevalot olivat epi-
kunnossa. Kaikissa ajosuunnissa oli kaistat
suoraan ajaville sekd molempiin suuntiin
kaantyville.

Petterin tulosuunnasta katsoen vasem-
malta ldhti seututietd Astrallaan ylitti-
madn 72-vuotias Pentti. Pentti ei pysihty-

nyt ennen seututielle ajamista, koska hin
ei nihnyt kenenkiin lihestyvin. Risteys
oli laaja ja aikaa ylittimiseen kului.

Kun Petteri havaitsi vasemmalta tule-
van Astran, hin aloitti voimakkaan jarru-
tuksen. Perissi ajaneen henkil6auton kul-
jettaja kertoi pyordn takapyorin nousseen
ilmaan. Petteri ja pyord térmisivit Astran
oikeaan sivuun ja Astra kaatui katolleen.
Petteri putosi tielle katollaan olleen Ast-
ran viereen. Hin menehtyi vilittdmasti
piin ja sisdelinten vammoihin. Kypara
pysyi paissi ja ajovarusteetkin olivat kun-
nossa. Tormays oli ollut hyvin voimakas.
Astran sivu ja katto painuivat sisddn yli
puoli metrid. Laskelmien mukaan Petterin
nopeus oli ollut yli 100 km/h. Paikalla oli
50 km/h:n nopeusrajoitus.




MOOTTORIPYORAILIJA TOINI POIKKEAVASTI

PO 26-vuctias mies

Moto Guzzi Breva 1100
Hieno ajokeli

60 km/h rajoitus

Janne (26 v.) oli ty6nsa takia ollut ennen
loman alkua vield kotipéivystdjina. Edel-
lisend y6na ei ollut tullut keikkaa ja hin
oli saanut nukuttuakin. Aamupalan jil-
keen hin ldhti Moto Guzzi Breva -py6-
ralldan sukulaisiaan tapaamaan. Janne oli
talldkin pyoralld tehnyt pitkia reissuja ja
kilometreja mittariin oli kertynyt yli 30
000. Aamupdivian aikana ilma limpeni
hellelukemiin ja mustassa ajopuvussa
ja kypdridssa alkoi tarjeta. Oli hieno ajo-
keli. Janne valitsi valtatien sijasta vihin
rauhallisemman ja mielenkiintoisemman
reitin kantatietd pitkin. Matkaa oli tait-
tunut jo 200 kilometri ja jaljelld oli vield
vajaat sata.

Janne tuli valtatien risteykseen ja
pysdhtyi stoppiin. Risteyksen vapau-

duttua hin ajoi yli valtatien ja kiihdytti
napakasti. Nopeus nousi yli sataseen ja
tie kaartui loivasti oikealle.
Vastakkaisesta suunnasta oli tulossa
Volvo-siilidautoyhdistelmalld 23-vuotias
Kalle. Hén oli ajanut jo nelji tuntia ja oli
tauon paikka. Tien vasemmalla puolella
oli rahtirasti, jossa hin oli aiemminkin
pitdnyt tauon. Kalle joutui vastaantule-
van henkiléauton vuoksi pysiahtymain,
mutta lidhti sitten hitaasti kddntymdiin
vasemmalle. Tdll6in hin huomasi vastaan
tulevan moottoripyérin. Timéin havait-
tuaan hin pysidytti autonsa, mutta auton
vasen etukulma oli jo puoli metrii tien
vasemmanpuoleisen reunaviivan yli.
Eteen kaintyvin kuorma-auton
havaittuaan Janne aloitti jarrutuksen.

Jarrutuksen aikana pyérin takapia alkoi
heittelehtii ja Janne joutui hellittimain.
Hin viisti oikealle ja aloitti vield uuden
jarrutuksen, mutta tormdisi kuitenkin
kuorma-auton vasempaan etukulmaan.
Nopeutta oli térmdiyshetkellikin vield
lahes 60 km/h. Jarrutusjilkia pyora oli jat-
tdnyt 25 metrid ja vield muutaman metrin
ennen tormaysta.

Janne menehtyi vilittémasti vaikeisiin
pdan ja rintakehdn alueen vammoihin.
Paikalla oli 60 km/h:n nopeusrajoitus.
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ONA TOININTA
VAIKUTTAA MUTHIN

Poikkeamalla muun liikenteen rytmista
motoristi vaikeuttaa muiden tienkdyttdjien
mahdollisuuksia tehdd oikeita havaintoja ja
arviointeja. Usein moottoripy6riilijin nopeus
on yllattinyt autoilijan. My6s voimakas kiih-
dytys voi yllattia toiset. Erityisesti taajamissa
nopeudet nousevat helposti suuremmiksi
kuin autoilla. Moottoripyoriilijin suojatto-
muudesta johtuen kaikenlaiset tormiykset
ovat vakavia.

ONA ENNARDITAVUYS

Moottoripyorilld voi tehdd sellaisia temp-
PUuja, joita toiset eivit voi edes késittdd, saati
varautua niihin. On ymmaérrettivad, ettd
normaaliliikenteessd ajaminen voi olla tur-
hauttavaa. Pyordn tehoista ja ominaisuuk-
sista on kidytdssd vain murto-osa. Mikali
pyorin tehot otetaan kiytt66n, muiden
mahdollisuudet varautua ovat jokseenkin
nolla.

OMAN ITSENSA HALLINTA

Mikili tunnistaa itsessddn intohimoa py6rian
ominaisuuksien testaamiseen, se kannattaa
tehdd radalla. Osa nautinnostakin saattaa
ldhted hallinnan tunteesta haastavassa tilan-
teessa. Normaaliliikenteessi on kuitenkin
aina yllatyksid. Ylliatykset johtavat helposti
katastrofiin, mikali ajetaan jo valmiiksi dari-
rajoilla. Jos ei kykene hillitseméan itseddn,
kannattaa hankkia sellainen pyo6rd, jolla
temppuilu ei ole niin houkuttelevaa.

Moottoripyoriily on harrastus, jossa yhdis-
tyvit ajamisen vaativaus ja tehon houku-
tukset, liikenteen riskit sekd suojattomuus.
Moottoripyorin kuljettaminen vaatii pyo-
rdn teknistd hallintaa ja oman itsensi hal-
lintaa.

..




H00TTORIPYDRA E
PYSKHOY HETKESSH

Monet moottoripyordilijat luulevat, ettd
moottoripyord pysihtyy nopeammin kuin
auto. Se ei kuitenkaan pidd paikkaansa.
Normaalilla nykyaikaisella henkiléautolla
pystyy helposti jarruttamaan tehokkaam-
min kuin moottoripyorilld. Kannattaa myos
pitdd mielessd, ettd moottoripyoralld ei
pysty jarruttamaan tehokkaasti kaarteessa.

MITEN SINA
MALTAT MIELESI?

ETILLAISILI.A NOPEUKSILLA
SINA AJAT LIIKENTEEN SEASSA?

OSAATKO JARRUTTAA
TEHOKKAASTI JA HALLITUSTI?




VALTA VAARATILANTEITA

Ennakoiva ajaminen moottoripyoralla tarkoittaa
sellaisten valintojen tekemistd, ettd vaaratilan-
teita ei edes padse syntymaan. Osa ennakointia on
myo6s oma, muiden kannalta helposti ennustettava
toiminta. Aikaa ja tilaa on.

Selviytymiskeinoista vaaratilanteiden valtta-

DINTI

minen on tirkein, koska moottoripyoran hallinta
hatdtilanteessa on vaikeaa ja onnettomuuteen
joutuessaan motoristilla ei ole suojaavaa koria
eika turvavoitd, kuten autoilijoilla.
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I NNV YENYY/

TOIMI OTKEIN VAARATILANTEESSA

Vaaratilanteen syntyessd pahimmat virheet on jo

LIEVENNA ONNETTONUUEN
SEURAUKSIA

Onnettomuudessa turvalaitteet, kuten kun-
nollinen kypira ja ajovarusteet nousevat suu-
reen rooliin. Aikaa ja tilaa ei enii ole.
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tehty. Onnettomuuden voi valttda hiatitoimenpi-
teelld, kuten jarrutuksella tai vdistolld. Naita tai-
toja kannattaa harjoitella, mutta epdonnistumisen
vaara on silti suuri. Taitava motoristi voi selvitd

tilanteista, joihin ennakoiva motoristi ei edes
joudu. Aikaa ja tilaa on vain vdhin.
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