- Tyomatka

Maassamme tehdaan paivittain yli kaksi miljoonaa edestakaista tydmatkaa. Naista kodin ja tydpaikan
valisistd matkoista nelja viidesosa kuljetaan henkildautolla, joko sita itse ajaen tai silla matkustaen.
Lisaksi tydmatkoja taitetaan kavellen ja pyoraillen seka joukkoliikenteella.

Kevytliikenteen osuus tydmatkoista on vuosi vuodelta vahentynyt. Kavely ja pyoraily olisivat kuiten-
kin halpoja, terveellisia, mielta virkistavia ja saasteettomia kulkumuotoja, kunhan turvallisuus otetaan
riittdvasti huomioon.

Keskimaarainen kotimaassa tehdyn tydmatkan pituus on 13 kilometria. Matkan taittamiseen kuluu ai-
kaa noin puoli tuntia. Kaytanndssa yksittaisten tydomatkojen pituudet ja niihin kaytetty aika vaihtelevat
paljon. Pisimmat matkat tehdaan junalla, bussilla tai autolla ja lyhimmat pyoralla tai kavellen.

Tyypillinen tyomatka

keskimaarainen pituus 13 kilometria
matka-aika keskimaarin puoli tuntia
lahto toihin klo 7-9

toista paluu klo 15-17

usein ruuhka-aikana

tavallisimmin henkil6autolla

. Tyoasiamatka

Joka neljas tydntekija liikkuu paivittain tydajalla myos tydasioiden vuoksi. Naita tydasiamatkoja taite-
taan henkildauton lisaksi usein myds pakettiautolla.

Tydasiamatkat ovat pisimpia suomalaisten tekemista paivittaisista matkoista. Niitd tehdaan eniten
keskella viikkoa tiistaista torstaihin. Eniten liikkuvat yrittajat, johtavassa asemassa olevat ja ylemmat
toimihenkildt. Miehet liikkuvat tydaikana enemman kuin naiset.

Toimialojen ja ammattiryhmien valilla on suuria eroja tydaikaisen liikkumisen maarassa. Suomessa
on arvioitu, etta paivittain noin 600 000 tyossakayvaa tekee tydasiamatkoja.

Tyypillinen tyoasiamatka

matkan keskipituus 32 km

eniten matkoja keskella viikkoa tiistaista torstaihin
eniten liikkuvat yrittajat

miehet liikkuvat naisia enemman

tavallisimmin henkil6autolla
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TILASTOKATSAUS

Simo Salminen

Tyoliikkenne koostuu tyomatkoista ja tyoasiamat-
koista. Tyomatka on kodin ja tydpaikan valista
likennodintia. Tyoasiamatka on puolestaan tyo-
aikana, tyonantajan asialla tapahtuvaa liikkumis-
ta. Esimerkiksi asiakaskaynnit ja kokousmatkat
ovat ty0asiamatkoja. Laajasti ottaen tyoliikentee-
seen voidaan lukea myos ammattilikenteessa
kuljetut matkat.

Tyomatkaan kuluu keskimaarin puoli tuntia yh-
teen suuntaan eli tydmatkoihin kaytetaan noin
tunti paivittain. Tyoasiamatkoista ei ole saata-
vissa samanlaista aikatietoa, mutta on todenna-
koista, etta niiden kesto vaihtelee huomattavasti
enemman kuin tydmatkojen.

- Suurin osa tyomatkatapaturmista
kevyessa liikenteessa

Vuosittain sattuu noin 15 000 - 20 000 tyomat-
katapaturmaa ja niissa kuolee 20 - 40 ihmista.
Kolme neljasta tyomatkatapaturmasta sattuu ka-
velijoille tai pyorailijoille. Varsinkin yli 50-vuotiaat
naiset ovat vaarassa joutua tyomatkatapatur-
maan.

- Tyomatkatapaturmat maksavat
paljon

Esimerkki tyypillisen tyomatkatapaturman kus-
tannuksista: 54-vuotias naissuunnittelija liukastui
ja kaatui tyomatkalla niin, etta hanen vasen ka-
tensa murtui. Seurauksena oli 59 sairauspaivaa.
Tapaturman kustannukset tyonantajalle olivat yli
11 000 euroa, josta tapaturmavakuutus kattoi

runsaan kolmanneksen. Sairauskulujen lisaksi
kustannuksia syntyi sijaisen palkkaamisesta ja
perehdyttamisesta seka tuotannon viivastymi-
sesta.

Tyomatka on tyopaivan vaarallisin-
ta aikaa. Riski vaihtelee toimialoit-
tain.

Tyomatka on tyopaivan vaarallisinta aikaa, silla
tyomatkalla sattuu keskimaarin 23 tapaturmaa
miljoonaa tyomatkoilla kaytettya tuntia kohti.
Vastaavasti tyopaikoilla sattuu 17 tapaturmaa.
Tapaturmariski tyopaikoilla vaihtelee kuitenkin
toimialoittain huomattavasti. Vaarallisimmilla
toimialoilla sattuu tyopaikoilla useammin tapa-
turmia kuin tydomatkoilla. Toimistotoissa tyomat-
kat ovat suurin vaaratekija.

Tyodasiamatkalla loukkaantuu
toimihenkilomies

Tybasiamatkoilla sattuneiden onnettomuuksien
maarat eivat nay suoraan mistaan tilastosta,
mika vaikeuttaa tilastotarkastelua. Lahes kaik-
ki (96 %) tybasiamatkat tehdaan autolla, joten
onnettomuudet ovat useimmiten autokolareita.
Niissa loukkaantuu tavallisesti toimihenkilo-
mies.

Vakuutusyhtididen korvaamista liikkennevahin-
goista 7 - 10 % sattui tydbmatkoilla ja 3 - 4 % tyo-
asiamatkoilla. Nain ollen tyoliikenteen osuus lii-
kenneonnettomuuksista on selvasti vahaisempi
kuin tyodliikenteen osuus tyotapaturmista.



& Riskina kiire, vasymys, mielta
painavat tydasiat ja ruuhkat

Kiire on tyoliikkenteen suurin riskitekija. Kun
perille on paastava tiettyyn aikaan, syntyy hel-
posti paine ehtia ajoissa paikalle. Tayden tyo-
paivan jalkeen kuljettaja voi olla vasynyt ko-
timatkalla. Lisaksi mielessa pyorivat tyoasiat
heikentavat liikenteeseen keskittymista. Usein
tyoliikkenteessa liikutaan ruuhka-aikana, mika
kuljettajien mielesta on myos yksi vaaratekija
likenteessa. (Salminen & Lahdeniemi 2002).

Suuret térmaysvoimat,
suuret kustannukset

Tydliikenneonnettomuudet ovat usein seura-
uksiltaan vakavampia kuin tyopaikkatapatur-
mat. Yhdysvalloissa on laskettu, etta tyolii-
kenneonnettomuudet aiheuttavat 2 - 6 kertaa
suuremmat kustannukset kuin tyopaikoilla
sattuneet tapaturmat. Tama johtuu siita, etta
likenteessa tormaysvoimat ovat suurempia
kuin tyopaikoilla sattuneissa tapaturmissa.

S Linteet:

Suomessa sosiaali- ja terveysministerio on las-
kenut, ettd vuonna 2000 kaikkien tyGtapaturmien
kustannukset yhteiskunnalle olivat 454 miljoonaa
euroa. Tasta summasta tarkemmin erittelematon
osa johtuu tydliikenneonnettomuuksista.

~ Vahinkojen tilastoinnissa eroja

Oheisissa taulukoissa on kymmenkertainen ero
palkansaajien tybtapaturmina ilmoittamien tyo-
matkatapaturmien ja liikennevahinkoina ilmoi-
tettujen tybmatkatapaturmien méérien vélilla
vuonna 2006. Tama johtuu siita, etta tiedot tyo-
tapaturmista ja likennevahingoista kerataéan eri
tavoilla. Tyétapaturmiksi kirjataan kaikki neljan
tai useamman péaivan poissaoloon johtaneet va-
hingot, myds kévelijéille ja pybréilijbille sattuneet
onnettomuudet. Liikennevahingoksi taas kirja-
taan vain onnettomuudet, joissa yhtena osapuo-
lena on moottoriajoneuvo. Liikennevahinkotilas-
tot perustuvat moottoriajoneuvojen vakuutuksiin,
joista liikkennevahingot korvataan.
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Palkansaajien tyomatkatapaturmat ja niissa kuolleet

2001 - 2006
Vuosi 2001 2002 2003 2004 2005 2006
Onnettom. 15564 16 040 16 541 15903 17 936 18 282
Kuolleet 42 28 22 20 31 16

Palkansaajien tyomatkatapaturmat liikkkumistavan mukaan

2003 - 2006
Vuosi Jalan Polkupyoralla  Henkiloautolla  Muut
2003 9 829 3 820 2123 682
2004 9 156 3702 2 337 624
2005 10 269 3 901 2810 851
2006 10 238 4 040 2919 1085

~ Tyomatkojen ja tyoasiamatkojen osuus liikennevakuutuksesta

korvatuista vahingoista 2000 - 2007

Vuosi TyOasiamatka Tyomatka

Vahingoittuneet Kuolleet Vahingoittuneet Kuolleet

% N % N % N % N
2004 4,4 638 5,2 14 10,6 1545 5,2 14
2005 4,2 825 8,0 21 8,3 1640 6,9 18
2006 3,7 771 3,1 8 8,7 1823 4,3 11
2007 3,1 655 2,1 6 7,9 1695 7,7 22



